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APRESENTACAO

O presente trabalho consiste na REVISAO 01 Do Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV) de empreendimento de Uso Residencial Multifamiliar, composto de 02
condominios das empresas VISTA DO CRAVO EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS
SPE LTDA e VISTA DA ROSA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS SPE LTDA, a ser
implantado na Rua da Frincasa, s/n, Bairro Nova Brasilia, Cariacica — ES.

A realizacdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), além de prevista no
Estatuto da Cidade, € uma exigéncia do Plano Diretor Municipal de Cariacica,
instituido pela Lei Complementar N.° 018, de 31/05/2007. A elaboracéo desse EIV foi
orientada pelo Termo de Referéncia 011/2020, emitido pela Secretaria de
Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente da Prefeitura Municipal de Cariacica,

gue é parte deste documento, conforme Anexo | do Volume do 2 deste EIV .

O Estudo de Impacto de Vizinhanca tem como objetivo principal evitar e/ou mitigar
possiveis impactos negativos sobre a infraestrutura e o ambiente urbano, além de
objetivar também a potencializacdo dos impactos positivos, que todo

empreendimento gera como, por exemplo, empregos e renda.

Os estudos aqui apresentados visam, acima de tudo, fornecer ao Municipio e a
Prefeitura Municipal de Cariacica todas as informacdes necessarias para
conhecimento detalhado do empreendimento, identificacdo e andlise de seus
possiveis impactos, bem como a indicacdo de medidas cuja finalidade sera de
mitigar ou compensar possiveis impactos negativos e medidas que devem ser
adotadas para potencializar os possiveis impactos positivos derivados de sua
implantagao.



|. INFORMACOES GERAIS SOBRE O EMPREENDIMENTO

)] Nome dos Empreendedores’

Nomes: VISTA DO CRAVO EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS SPE LTDA
CNPJ/MF: © 37.888.200/0001-32

VISTA DA ROSA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS SPE LTDA
CNPJ/MF: © 37.888.044/0001-00
Representante legal: Rodrigo Gomes de Almeida

i) Endereco do empreendimento/empreendedor
Empreendimento: Rua da Frincasa, s/n, bairro Nova Brasilia, Cariacica - ES.
Empreendedor: Avenida Fernando Ferrari, 1080/601 — Torre Norte. Cep 29.066-

380, bairro Mata da Praia - Vitéria ES.

Representante legal: Avenida Fernando Ferrari, 1080/601 - Torre Norte. Cep
29.066-380, bairro Mata da Praia - Vitoria ES. Tel. (27) 3434-6100

1)) Carta de viabilidade de Agua e Esgoto

O empreendedor realizou solicitacdo da carta de viabilidade de agua e esgoto junto
a concessionaria CESAN, porém até o momento, ainda nao obteve os documentos.

iv)  Areatotal do terreno

AREA TOTAL DE TERRENO: 44.038,71m?2
Terreno Condominio VISTA DO CRAVO: 21.565,13m?2

Area (til total do terreno do condominio VISTA DO CRAVO ROSA (descontada a
area sob a linha de transmisséo): 19.770,26m2

Terreno Condominio VISTA DA ROSA: 22.473,58m?2

Area (til total do terreno do condominio VISTA DA ROSA (descontada a area sob a
linha de transmisséo): 20.539,86m?2

1 As SPE”s - Sociedades de Propdsito Especifico, sdao de propriedade da MORAR Construtora
e Incorporadora Ltda. e seus socios.

10



V) Certiddo negativa de 6nus completa e atualizada, emitida pelo

Cartorio de Registro de Iméveis

A area do terreno passa por processo de desmembramento e registro, sendo assim,
até o momento do protocolo deste EIV ainda ndo havia certiddo negativa de énus
para o local. O processo de desmembramento encontra-se em analise na PMC sob
0 numero 22123/2020. O oficio n°® 157.2020 que solicita o desmembramento
encontra-se arrolado no Anexo lll do volume 2 deste EIV.

Os Contratos de Constituicdo das Empresas apresentam-se no Anexo lll do Volume
2 do EIV.

Vi) Objetivo/Finalidade do empreendimento, area de abrangéncia e

atendimento

O empreendimento destina-se a atividade residencial multifamiliar dividido em 2
(dois) condominios que totalizam &area construida de 57.006,48m2, sendo
25.039,88m?2 para o condominio VISTA DO CRAVO e 31.966,60m2 condominio
VISTA DA ROSA, area computavel total de 46.114,56mz2, sendo 20.175,12m2 para o
condominio VISTA DO CRAVO e 25.939,44mz2 para o condominio VISTA DA ROSA.

O objetivo do empreendimento é atender familias do Programa Minha Casa, Minha
Vida, com faixas 1.5, Il e Ill e sera realizado com recursos da Caixa Econémica
Federal.

vii)  Planta de situacdo e localizacdo do empreendimento devidamente
cotadas, constando curvas de niveis, escala 1:1000 e 1:2.500
respectivamente, além das plantas da area de influéncia direta do
mapa as fls. 04/20.

A Figura 1 e o Anexo IV do Volume 2 do EIV, apresentam a planta de localizagc&o
georreferenciada do terreno, com delimitagdo das AID’s e indicacdo de vias e
principais equipamentos urbanos e comunitarios existentes no entorno do

empreendimento.

viii)  Projeto Arquiteténico basico

O projeto arquitetbnico basico das torres a serem implantadas nos condominios
encontra-se apresentado no Anexo V do Volume 2 do EIV. A Figura 2 apresenta
neste volume a implantacédo geral dos dois condominios para favorecer o processo

de analise deste estudo.
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iX) Carta de anuéncia municipal

A carta de anuéncia foi solicitada ao Municipio através do processo 17664/2020 e
concedida através do documento DEC/SEMDEC/PMC N° 05/2021-1. Este

documento encontra-se no Anexo XIV do Volume 2 deste EIV.

ll. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O objeto deste EIV constitui-se na andlise de empreendimento de Uso Residencial
Multifamiliar, composto por 02 condominios, sendo um com 07 torres e outro com 8
torres. Quando pertinente, os dados de caracterizacdo serdo apresentados

individualmente para cada condominio.

i. Area total de construcéo

O empreendimento em analise ocupa area total de 44.038,71m2. O terreno
destinado ao condominio Vista do Cravo possui area igual a 21.565,13m2 sendo
1.794,87m2 area non aedificanti sob rede de transmissédo e 19.770,26m?2 destinada a
ocupacdo. O segundo condominio denominado Vista da Rosa possui area igual a
22.473,58m?, sendo 1.933,72m?2 identificada como area non aedificanti sob rede de

transmissao e 20.539,86m?2 de area passivel de ocupacéao.

A area total construida dos 2 condominios somados é de 57.006,48m2 sendo
25.039,88m2 para o condominio VISTA DO CRAVO e 31.966,60m2 condominio
VISTA DA ROSA.

As Tabelas 1 e 2 apresentam os dados e areas principais do empreendimento,
conforme planta de localizacdo e implantacdo apresentada no Anexo IV do Volume
2 do EIV. Observa-se pelos valores apresentados que o empreendimento apresenta
indices bem abaixo dos limites maximos construtivos da legislacdo, exercendo
apenas 26,2% do potencial construtivo do terreno e 26,1%° da taxa de ocupac&o

maxima permitida.

2 Este percentual refere-se ao quantitativo de area computdvel praticado em relacdo ao total
de area computavel permitida para o terreno.

3 Este percentual refere-se ao quantitativo area de projecdo praticado em relacdo ao total de
area de projecdo permitida para o terreno.
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Tabela 1: Areas e indices do empreendimento.

CONDOMINIO | CONDOMINIO
ITEM TOTAIS
VISTA DO CRAVO | VISTA DA ROSA
AREA TOTAL DO TERRENO (M2) 21.565,13 22.473,58 44.038,71
AREA NON AEDIFICANTI (M2) 1.794,87 1.933,72 3.728,59
AREA PASSIVEL DE OCUPACAO (M2) 19.770,26 20.539,86 40.310,12
AREA TOTAL CONSTRUIDA (M2) 25.039,88 31.966,60 57.006,48
AREA TOTAL COMPUTAVEL (M2) 20.175,12 25.939,44 46.114,56
AREA TOTAL DE PROJECAO (M2) 3.808,67 4.236,04 8.044,71
AREA TOTAL PERMEAVEL (M2) 6.240,88 6.240,88 12.481,76
N° DE TORRES COM 8 PAVIMENTOS 7 8 15
N° DE UNIDADES POR PAVIMENTO TIPO 8 8
N° DE UNIDADES POR TORRE 64 64
N° DE UNIDADES TOTAL 448 512 960
COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO (CA) 0,94 1,15 1,05
TAXA DE OCUPACAO (TO) 17,66% 18,85% 18%
TAXA DE PERMEABILIDADE (TP) 28,94% 27,77% 28,34%

Tabela 2: indices construtivos do empreendimento x PDM.

LIMITES DA LEGISLACAO
DADOS DO EMPREENDIMENTO TOTAIS GERAIS
ZOL 02/03
AREA DO TERRENO (M2) 44.038,71
AREA CONSTRUIDA (M2) 57.006,48
AREA COMPUTAVEL (M2) 46.114,56
C.A. 1,05 4 | MAXIMO
AREA DE PROJECAO (M2) 8.044,71
1.0.(%) 18,00% 70% | MAXIMO
AREA PERMEAVEL (M2) 12.481,76
T.P.(%) 28,34% 10% MINIMO
GABARITO MAXIMO (PAVIMENTOS) 8 16 MAXIMO

e Alturas e composicao volumétrica

O empreendimento em andlise contempla 02 condominios multifamiliares. O
denominado Vista do Cravo com 07 torres habitacionais e o Vista da Rosa com 08
torres, perfazendo um total de 15 torres residenciais. Todas as torres dos
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condominios possuem 08 pavimentos com altura maxima de 23,60 metros.
Observa-se assim, que todo o conjunto edificado atende ao limite de gabarito de 16
pavimentos estabelecidos pelo Plano Diretor Municipal para a zona de implantacao.

Observa-se que empreendimento apresenta modelo de ocupacdo compativel com
os indices urbanisticos do PDU e inaugura uma ocupacao verticalizada na regiao

nao edificada do entorno do empreendimento.

ii. Padrdo do empreendimento

O empreendimento proposto enquadra-se no programa Minha Casa Minha Vida para
as faixas 1.5, 2 e 3. Além das torres residenciais, cada condominio sera equipado
com &rea de lazer que inclui piscina adulta e infantil, saldo de festa, churrasqueira e

sala de ginastica.

As unidades residenciais seréo executadas com preparacdo para instalacao de Split
em 2 guartos. O empreendimento também ir4 dispor de sistema de gas encanado

em todas as unidades habitacionais.

iii. Quantidade de unidades residenciais e comerciais

Os dois condominios que compdem o empreendimento sdo exclusivamente
residenciais multifamiliares. O nimero de unidades habitacionais, bem como sua
disposicéo estdo apresentados na Tabela 3 e nas plantas do projeto arquitetonico

basico disponivel no Anexo V do Volume 2 do EIV.

iv. Area construida dividida por funcéo e atividade pretendida

O condominio Vista do Cravo se constitui por 7 torres com 08 pavimentos e 08
unidades por andar, numa oferta total de 448 unidades habitacionais. Desse total
336 unidades possuem 2 quartos e 112 unidades dispdem de 3 quartos, sendo um

quarto de servico.

O condominio Vista da Rosa séo locadas 8 torres com 08 pavimentos e 08 unidades
por andar, perfazendo uma oferta total de 512 unidades habitacionais. Desse total
384 unidades possuem 2 quartos e 128 unidades dispdem de 3 quartos, sendo 1

quarto de servico. (Tabela 3)

Os demais comodos em cada unidade sédo sala, banheiro, cozinha e area de servico

integradas.
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Tabela 3: Niumero de quartos por unidade habitacional em cada condominio.

condominios 3 Quartos
N° de UH por N° de Total de
2 Quartos (sendq 1lde Torre Torres UH
Servico)
VISTA DO
CRAVO 48 16 64 7 448
VISTA DA
ROSA 48 16 64 8 512
SOMA 960

Analisando o projeto arquitetdnico apresentado no Anexo V do Volume 2 do EIV,
observa-se que as unidades habitacionais apresentam areas variando de 41,55m? a
51,04m2, conforme Tabela 04, tendo ainda 14 UH com possibilidade de adaptacao
para pessoas com necessidades especiais ho condominio Vista do Cravo e 16UH
com possibilidade de adaptacdo no condominio Vista da Rosa.

Tabela 4: Areas das unidades habitacionais por condominio.

) N°UHPOR | N°DE | N°DEUH AREA TOTAL
AREA DA UH (M2)
TORRE | TORRES | TOTAL | VINCULADA (M2)

51,04 16 7 112 5.716,48
CONDOMINIO VISTA 41,55 32 7 224 9.307,20
50 CRAVO 46,14 8 7 56 2.583,84
45,85 8 7 56 2.567,60
TOTAL 64 448 20.175,12
51,04 16 8 128 6.533,12
41,55 32 8 256 10.636,80
CONDOMINIO VISTA 46,14 8 8 64 2.952,96
DA ROSA 45,85 8 8 64 2.934,40
TOTAL 64 512 23.057,28
AREA TOTAL VINCULADA DAS UH 960 43.232,40

Obs. As unidades indicadas em amarelo sdo as que estdo disponiveis para adaptacdo PCD.

Além das torres de unidades habitacionais, os condominios apresentam ainda areas
cobertas de uso comum destinadas a area de lazer, area de vivéncia, guarita, apoio
aos funcionarios entre outros, além de areas descobertas de lazer e vivéncia, como

piscina, parquinho e quadra.

A Planta de localizacdo do Anexo IV do volume 2 do EIV apresenta também a
implantacdo geral do empreendimento com os 2 condominios e identificacdo de

suas torres e areas comuns.
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V. Numero de vagas de estacionamento de veiculos

O empreendimento em analise com seus 02 condominios residenciais

multifamiliares apresentam composicdo de oferta de vagas, conforme Tabela 5.

O condominio Vista do Cravo dispde de um total de 462 vagas de estacionamento
para autos distribuidas em: 448 vagas destinadas as unidades habitacionais, 7
vagas de visitantes e 7 vagas para pessoa com deficiéncia. O condominio Vista da
Rosa dispbe de um total de 543 vagas de estacionamento para autos distribuidas
em: 512 vagas destinadas as unidades habitacionais, 8 vagas de visitantes e 23
vagas para pessoa com deficiéncia. Registra-se ainda oferta de 02 vagas de
embarque e desembarque e 01 vaga de carga e descarga localizadas junto a
entrada principal de cada condominio, com acesso direto para via publica.

Além das vagas de auto, o empreendimento oferta ainda, 68 vagas para motos e 99
de bicicleta no cond. Vista do Cravo e 71 vagas de moto e 113 de bicicleta no Vista

da Rosa.

Tabela 5: Oferta de Vagas — Condominios Residenciais.

CONDOMINIO VISTA DO | CONDOMINIO VISTA DA
CRAVO ROSA
VAGAS
N° UH =448 N° UH =512
QUANTITATIVOS PROJETO
AUTOS/TIPO N° INDICE N° INDICE
REGULAR 448 1vg/UH 512 1vg/UH
PCD 7 23
VISITANTE 7| demanda do EIV 8| demanda do EIV
TOTAL| 462 543
MOTOS/USUARIOS| N° INDICE N° INDICE
MORADORES 68| demanda do EIV 71 demanda do EIV
OUTROS N° INDICE N° INDICE
BICICLETA 99| demanda do EIV 113| demanda do EIV
E/D 2 demanda do EIV 2 demanda do EIV
C/D 1 1
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de

distribuidos nos turnos e especificando o horério dos mesmos.

Vi. Numero funcionarios que utilizardo o empreendimento,

Considerando o quantitativo de funcionarios aferido na pesquisa de contagem de
pedestres efetuada em empreendimento semelhante e aplicando correlagdo pelo
namero de unidades, tém-se, conforme Tabela 6, a estimativa de 41 funcionarios ao
longo do dia no condominio Vista do Cravo e 47 funcionarios no Vista da Rosa e 09

e 11 funcionéarios, respectivamente, no turno de maior concentracao.

Tabela 6: Calculo de populagao fixa do empreendimento residencial — Funcionarios.

CONDOMINIO )
ITEM EMPREEN;;S”SR:&EEEQUISADO VISTA DO CONDOMINIO
~ = VISTA DA ROSA
OCUPAGAO 80% |EXPANSAO 100% CRAVO
N° UNIDADES 240 300 448 512
Funcionarios HORA 5 6,25 9 11
PICO
total de funcionarios
22 27,5 41 47
LONGO DO DIA
Vii. Populacdo fixa e flutuante vinculada a atividade, distribuida nos

turnos e especificando os horarios dos mesmos

Conforme ja mencionado anteriormente, o empreendimento possui 2 condominios
com 7 e 8 torres cada um. O condominio Vista do Cravo com 448 unidades
habitacionais e o Vista da Rosa com 512 unidades, totalizando 960 habitacdes. Se
considerarmos, a taxa média de residentes/domicilio definido para o municipio de

Cariacica, tem-se 3,22 habitantes por unidade habitacional aferida pelo CENSO

IBGE 2010. Assim, a estimativa total da demanda de populacdo é de 3.092
habitantes, sendo 1.443 habitantes no condominio Vista do Cravo e 1.649
moradores no Vista da Rosa (populagdo fixa). Este quantitativo qual sera
considerado para os estudos de geracdo de viagens e dimensionamento das areas

de apoio do empreendimento objeto deste EIV.

A Tabela 7 apresenta a estimativa de geracdo de viagens do empreendimento,
conforme calculos estabelecidos no Capitulo sobre sistema viario. Pelos resultados
apresentados observa-se que ha um equilibrio entre o volume de viagens do

empreendimento na hora pico da manha e tarde: o Vista do Cravo gera um total de

19



160 viagens tanto na hora pico da manha quanto da tarde, ja o Vista da Rosa vai
gerar um total de 187 viagens na hora pico da manha e 188 na hora pico da tarde,
considerando atracdo e producdo de viagens para cada condominio. Somando o
volume de viagens nos dois condominios, sdo 347 na hora pico da manha e 348 na

hora pico da tarde.

Tabela 7: Resumo da geracao de viagens em unidades de carro de passeio.

GERAGAO DE VIAGENS
UNIDADES ATRAGAO (ENTRANDO) PRODUGAO (SAINDO)
HABITACIONAIS (UH) HORA PICO HORA PICO | HORA PICO HORA PICO

MANHA TARDE MANHA TARDE

s UCP* 67 86 93 74
UCP/UH ** 0.150 0.192 0.208 0.165

c12 UCP* 78 101 109 87
UCP/UH ** 0.152 0.197 0.213 0.170

Total 145 187 202 161

*Unidade carro de passeio
** UCP/UH — Unidade carro de passeio / unidade habitacional

Considerando os quantitativos de visitantes aferidos na pesquisa de contagem de
pedestres efetuada em empreendimento semelhante (populagcédo flutuante), e
aplicando correlacdo pelo numero de unidades, tém-se, para o condominio
residencial do empreendimento em analise, conforme Tabela 8, a estimativa total ao

longo do dia de 90 visitantes para o cond. Vista do Cravo e 102 visitantes para o

Vista da Rosa. Perfazendo um total de 192 visitantes para os dois condominios..

Tabela 8: Populagao flutuante do empreendimento residencial.

EMPREENDIMENTO PESQUISADO | CONDOMINIO

ITEM 300 UNIDADES VISTA DO SOEOIIRIe
= = VISTA DA ROSA
OCUPACAOQ 80% [EXPANSAO 100% CRAVO
N° UNIDADES 240 300 448 512
Visitantes HORA PICO 26 32,5 49 55

Visitantes LONGO DO
DIA

48 60 90 102

Considerando os quantitativos de visitantes aferidos na pesquisa de contagem de
pedestres efetuada em empreendimento semelhante e aplicando correlagdo pelo
namero de unidades tém-se, para o conjunto do empreendimento em andalise,

conforme Tabela 8, a estimativa do total de 104 visitantes na hora maior

concentracao.
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Viil. Andlise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas no

terreno

Considerando que o empreendimento proposto foi planejado para a ocupacéo total
da éarea util do terreno com uso exclusivamente residencial multifamiliar, ndo ha

previsdo para alocacéo de novas atividades no local.

iX. Definicdo e identificacdo dos acessos de pedestres, veiculos e

bicicletas a area

Conforme plantas de localizacao e implantacdo dos projetos arquitetdnicos constates
do Anexo IV do Volume 2 do EIV, os condominios foram projetados com acessos de

veiculos e pedestres independentes.

O acesso aos condominios se da pela Rua da Frincasa, com entrada e saida
estabelecida de forma distinta para cada condominio, com recuo de
aproximadamente 20m entre a guarita e a via publica, conforme demonstrado na
Figura 3. O acesso de pedestres e bicicletas segue desde a Rua da Frincasa em
paralelo a divisa dos condominios em direcao as suas respectivas guaritas.

Cond. Vista Cond. Vista
da Rosa i do Cravo

W

» Acessos para veiculos

-3 Acessos para pedestres

Figura 3: Acessos de veiculos e pedestres para os dois condominios.
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X. Descricao prévia da AID do empreendimento

Conforme observado na Figura 4, a area de influéncia direta demarcada para este
EIV é composta por quase a totalidade do territorio dos bairros Nova Brasilia e
Itacib&, pequena parcela do bairro Oriente, além das ocupacdes lindeiras do eixo da
Rodovia Governador José Henrique Sette (ES 080) pertencentes aos bairros Alto
Lage e Tucum e as ocupacdes no entorno da Rua A, integrantes do bairro Nova
Valverde. O empreendimento em analise localiza-se no bairro Nova Brasilia, que tem
como vizinhos imediatos, a oeste, os bairros Santa Cecilia e Serra do Anil; ao Norte,

Nova Valverde; a Leste, Itaciba; e, ao sul, Itangua e Oriente.

O bairro Nova Brasilia apresenta certa peculiaridade em relacdo aos demais, pois
sua area parcelada ndo abrange toda a extensdo dos limites do bairro. O bairro é
composto por duas porcbes bem distintas, divididas pelo prolongamento da Rua
Itangua. A porcéo leste do bairro que se insere a area do empreendimento, possui
glebas vazias, ndo parceladas e nao urbanizadas e abriga também o Parque
Municipal “Cravo e a Rosa”. Por outro lado, a por¢cdo oeste possui uma ocupagao

consolidada com caracteristicas de parcelamento regular.

Os principais acessos ao bairro ocorrem a leste através do bairro Itaciba, pela
Alameda da Frincasa conectada a Rua Manoel Joaquim dos Santos ou pela Rua
Francisco Experidido Pinto que se prolonga até a ponte sobre o Corrego Piranema.
O acesso a oeste, parte da BR101 — Contorno para a Rua Claricio Alves Ribeiro e
Rua Albania, Rua Melchiedes Porfiro Almeida ou outras vias que atravessam 0
Cérrego Piranema para os limites do bairro Nova Brasilia como as ruas Ouro Preto e
Vila Velha. A sul, a partir da BR 262, as conexdes se desenvolvem no bairro Itanguéa
até a Rua Claricio Alves Ribeiro que se interliga perpendicularmente com as vias

gue prolongam sobre o Cdorrego Piranema, limite do bairro Nova Brasilia.

O bairro Itaciba compde o setor leste da AID deste estudo com quase a totalidade da
abrangéncia de seus limites. Este bairro se caracteriza por uma ocupacao
consolidada definida por parcelamento predominantemente regular adaptado ao
relevo existente. Divisdes maiores do parcelamento sdo encontradas voltadas para o
eixo da Rodovia Governador José Henrique Sette em seu limite com o bairro Alto
Lage e ao longo da Av. Vale do Rio Doce. Na porcdo norte do bairro que faz limite
com o Cérrego Piranema e a Rua Sao Jorge, verifica-se um parcelamento com

caracteristicas informais.
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O principal acesso a Itaciba é realizado pela Rodovia Governador José Henrique
Sette que se prolonga interligando o bairro Tucum. Tucum possui ocupagao mais
fragmentada intermeada a espacgos vazios, a parte do bairro que pertence a AID se
consolida a partir do eixo da Rodovia Governador José Henrique Sette e da Rua
Jorge Roseti. Essas vias se desenvolvem em paralelo, porém com desnivel
significativo: a Rodovia em cota mais elevada que a Rua Jorge Roseti que se

localiza num fundo de vale.

O bairro Oriente se insere na AID com um pequeno setor do seu territorio com
carateristicas de parcelamento informal semelhante ao encontrado na parte norte do
bairro Itaciba, igualmente situado as margens do Corrego Piranema. Por dltimo, a
parcela do territério do bairro Nova Valverde inserida na AID, compreende trecho de
ocupacao rarefeita e informal que se limita com o Parque Municipal “Cravo e a Rosa”

através de uma via aberta, lindeira a divisa oeste do parque.
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IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO PELO ESTUDO DE IMPACTO

DE VIZINHANCA - EIV E O RESPECTIVO RELATORIO DE IMPACTO DE
VIZINHANCA - RIV

Empresa e Equipe Técnica

ATENA PLANEJAMENTO ESTUDOS E PESQUISAS LTDA.

Endereco: Av. Judith Le&do Castelo Ribeiro, n° 271, loja 2, Jardim Camburi, Vitéria-
ES. CEP: 29.090-720 / Telefax: (27) 3215-0018 / Celular (27) 99998-2344 / CNPJ
07.575.102/0001-84. E-mail: correio.atena@gmail.com

Equipe:

> Anna Claudia Dias Peyneau
Formacdao: Arquiteta e Urbanista - CAU n° A27549-2
Email: anna.peyneau@gmail.com

> Leonardo Leal Schulte
Formacé&o: Engenheiro Civil - CREA n° 6.170/D
Email: leo.leal@terra.com.br

> Acsa Lima Vianna
Formacéo: Arquiteta e Urbanista - CAU-ES n° A150266-2
Email: acsavianna@gmail.com

> Elka Schueler Domingues
Formacao: GeoOgrafa - Analista de Sistemas Ambientais
Email: elkageo@yahoo.com.br

> Isaias Caliman Buffon

Formacéao: Administracéo e Filosofia - CRA-ES n° 2.874
Email: isaiasbuffon@gmail.com

Documentos de Responsabilidade Técnica do Estudo

Os documentos de responsabilidade técnica, devidamente quitados, encontram-se

no Anexo Il do Volume 2 do EIV.
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IV. AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

354500 355000

7753000

7752500

7752000

7751500

7751000

354500 355000

355500

355500

356000

356000

356500

356500

357000

357000

7753000

7752500

7752000

7751500

7751000

W E

Sistema de Coordenadas Geograficas
Projegdo UTM
Datum: SIRGAS 2000

Legenda

(/) EMPREENDIMENTO
ICJusoposoLo

= RODOVIAS

PROJETO:
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

TiTULO

BAIRROS NAAID

90 180 360 Metros
Escala ! ]

PAPEL: A4 LOCAL: CARIACICA-ES

Figura 5: Bairros componentes da AID.
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VI. SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE INFLUENCIA DIRETA
DO EMPREENDIMENTO

Para definicbes do estudo viario, o condominio Vista do Cravo é aqui chamado de

condominio 1 e o condominio Vista da Rosa é denominado condominio 2.

1) Caracterizacdo dos moradores e usuarios do empreendimento em
relacdo a renda, numero de integrantes por familia e estimativa do niumero de
automoveis, que irdo indicar os modos das viagens, bem como definir o perfil
das viagens motorizadas ao longo do dia.

De acordo com o IBGE a populacdo da regido é de 3.22 pessoas/Unidade
habitacional. A renda na regido varia de R$400.00 a R$600.00 por pessoa. A faixa
de renda esperada para o empreendimento em estudo é de 03 a 10 salarios
minimos por unidade habitacional. O IBGE n&o disponibiliza o numero de
automoveis e nem os modos de viagem da area em questdo. Tal assunto sera
tratado no item “vi”’, pois em funcdo da similaridade com a faixa de renda do
empreendimento semelhante sera possivel estimar o total de veiculos por lote e a

geracao/producao de viagens.

i) Caracterizacao fisica e operacional das vias de acesso a regidao e ao
terreno, compreendendo a marcacao dos pontos de parada de transporte
coletivo, localizacdo da area de acesso de veiculos, localizagdo das areas de
carga e descarga de mercadorias, sentidos de trafego, sinalizacao e outros.

De acordo com o estabelecido no Termo de Referéncia, serdo caracterizadas as
vias constantes do item “viii” e a caracterizacado devera compreender indicacéo do
tipo e estado de conservacdo do pavimento, a marcacdo dos pontos de parada de
transporte coletivo e pontos de taxi, numero de faixas de rolamento, largura da via,
sentido de trafego das vias, sinalizacdo horizontal e vertical, localizacéo de areas de
estacionamento, localizacdo das areas de carga e descarga de mercadorias e
valores, dentre outros. No Anexo VI do volume 2 do EIV estdo apresentados a
caracterizacao fisica das interse¢des descritas no item “viii”, bem como as vias que

compdem essas intersegdes. As vias a serem caracterizadas sao:
e Rua Apiaca

A Rua Apiaca é uma via que possui trafego bidirecional e apresenta um limpa rodas

em pavimento asfaltico e o restante em pista vicinal. Em termos de
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dimensionamento, apresenta pistas com largura aproximada entre 6m e 10m. N&o
possui ciclovia e as calgadas, quando existentes, possuem dimensdes variaveis que
nao atendem a NBR 9050.

N&o foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento, carga e
descarga, nem pontos de parada de taxi e nem de Onibus. A via apresenta
sinalizacao vertical em condi¢cdes inadequadas e a sinalizagcado horizontal, quando
existente, apresenta desgastes. A Figura 7 abaixo apresenta as caracteristicas da

via em questao.

-

Figura 7: Rua Apiaca.

e Rodovia Governador José Henrique Sette

A Rodovia Governador José Henrigue Sette (ES-080) é uma via que possui trechos
em trafego unidirecional (Rua Manoel Joaquim dos Santos) e trechos em sentido
bidirecional. A via possui pavimento asféltico no trecho compreendido pela AID.
Possui sinalizacdo vertical e horizontal em bom estado. Em termos de
dimensionamento, apresenta pistas com largura aproximada de 7.5m. Nao possui
ciclovia. Possui calgadas no trecho urbano (Rua Manoel Joaquim dos Santos) com
largura variavel de 1.5m a 2.5m.

N&o foram encontradas vagas de estacionamento, carga e descarga, nem pontos de
parada de taxi. Os pontos de 6nibus ndo possuem abrigos. A Figura 8 abaixo
apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 8: Rod. Governador Jose Henrique Sette.

e RuadaFrincasa

7

A Rua da Frincasa ou Alameda Frincasa € via que possui trafego unidirecional,
possui pavimento, sinalizagdo vertical e horizontal em bom estado. Em termos de
dimensionamento, apresenta pistas com largura variando de 6.0m a 8.0m. N&ao

possui ciclovia e as cal¢adas, quando existem, ndo atendem a NBR9050.

Um trecho da via possui vagas de estacionamento, carga e descarga e pontos de
parada de 6nibus regulamentados. A Figura 9 abaixo apresenta as caracteristicas
da via em questao.
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Figura 9 - Rua da Frincasa.

e RuadaFiacao

A Rua da Fiacdo é uma via que possui trafego unidirecional e apresenta
revestimento asféltico em boas condicbes. Em termos de dimensionamento,
apresenta pistas com largura aproximada de 7.2m. N&ao possui ciclovia e as

calcadas sao variaveis com largura entre 1.5m a 3.0m.

N&o foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento, carga e
descarga e nem pontos de parada de taxi. Existe ponto de parada de 6nibus. As
calcadas em sua grande maioria atendem a NBR 9050, porém pela proibicdo de
estacionamento na via, os veiculos param sobre o0s passeios. A via apresenta
sinalizacao vertical e horizontal em condi¢cbes adequadas. A Figura 10 abaixo

apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 10: Rua da Fiagao.

e Rua Séo Jorge

A Rua Sé&o Jorge é uma via que possui trafego bidirecional em diregcdo ao Estadio
Kleber Andrade e no sentido oposto, méo Unica. Apresenta revestimento asfaltico
em boas condi¢cdes. Em termos de dimensionamento, apresenta pistas com largura
aproximada de 7.3m. Nao possui ciclovia e as calgcadas quando existentes sao

variaveis com largura entre 1.0m a 3.0m.

N&do foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento, carga e
descarga e nem pontos de parada de taxi. Existe ponto de parada de 6nibus. As
calcadas em sua grande maioria ndo atendem a NBR 9050. A via apresenta
sinalizagéo vertical em condigfes adequadas, e a sinalizacdo horizontal apresenta
desgastes. A Figura 11 abaixo apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 11: Rua Sao Jorge.

e Avenida Florentino Avidos

A Avenida Florentino Avidos é uma via que possui trafego bidirecional e apresenta
revestimento asféltico em boas condicbes. Em termos de dimensionamento,
apresenta pistas com largura aproximada de 6.0m. N&ao possui ciclovia e as

calcadas, quando existentes, sdo variaveis com largura entre 1.0m a 2.0m.

N&o foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento, carga e
descarga e nem pontos de parada de taxi. Existe ponto de parada de énibus na via.
As calcadas em sua grande maioria ndo atendem a NBR 9050. A via apresenta
sinalizagdo vertical e horizontal necessita de melhorias. A Figura 12 abaixo

apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 12: Avenida Florentino Avidos

e Rua Manoel Joaquim dos Santos

A Rua Manoel Joaguim dos Santos € uma continuidade da Rodovia ES 080, possui
trafego unidirecional e apresenta revestimento asfaltico em boas condi¢bes. Possui
sinalizacdo vertical e horizontal em bom estado. Em termos de dimensionamento,
apresenta pistas com largura aproximada de 7.5m. N&o possui ciclovia, suas

calcadas tem largura variavel entre 1.5m e 2.5m.

N&o foram encontradas vagas de estacionamento, carga e descarga, nem pontos de
parada de taxi. Os pontos de 6nibus ndo possuem abrigos. A Figura 8 abaixo
apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 13: Rua Manoel Joaquim dos Santos

e Avenida Vale do Rio Doce

A Avenida Vale do Rio Doce € uma via que possui trafego unidirecional e apresenta
revestimento asféltico em boas condicbes. Em termos de dimensionamento,
apresenta pistas com largura aproximada entre 7m e 8m. N&o possui ciclovia e as

calcadas, quando existentes, sdo variaveis com largura entre 1.0m a 3.0m.

N&o foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento, carga e
descarga e nem pontos de parada de taxi. Existe o ponto final de 6énibus nesta
avenida. Possui polos geradores de viagens importantes como supermercados e
comeércio de varejo. As calgadas, em sua grande maioria, ndo atendem a NBR 9050.
A via apresenta sinalizagcdo adequada. A Figura 14 abaixo apresenta as

caracteristicas da via em questdo com o semaforo de pedestres.
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Figura 14: Avenida Vale do Rio Doce

e Rua Sdo Joao

z

A Rua Sado Jodo é uma via que possui trafego unidirecional e apresenta
revestimento asféltico em boas condicbes. Em termos de dimensionamento,
apresenta pistas com largura aproximada de 7.0m. N&o possui ciclovia e as
calcadas, quando existentes, sdo variaveis com largura entre 1.0m a 3.0m.

N&o foram encontradas vagas regulamentadas de estacionamento na via, porém na
sua continuidade verificou-se a existéncia de baias de estacionamento. Nao possui
vagas de carga e descarga e nem pontos de parada de taxi. Possui pontos de
parada de Onibus. A via apresenta sinalizacdo vertical e horizontal em boas

condicdes. A Figura 15 abaixo apresenta as caracteristicas da via em questao.
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Figura 15: Rua Sao Jodao — com ponto de parada de onibus ao fundo

iii) As conexdes do empreendimento com o seu entrono direto, indicando
as vias de acesso para pedestres, ciclistas e veiculos motorizados;

Considerando os acessos do empreendimento EIV, as vias que possuem conexdes
foram caracterizadas no item “ii”. N&o foi encontrada nenhuma infraestrutura para
ciclista na regido. Quanto aos pedestres, a regidao nao possui nenhuma via de
pedestres, travessa ou beco que interfira diretamente no acesso o empreendimento.
Tanto os ciclistas quanto os pedestres utilizam o mesmo sistema viario dos veiculos
motorizados. As conexfes serdo apresentadas no item “xviii”’, onde sera
necessario entender as conexdes e rotas para dimensionar o cenario com o fluxo

futuro.

iv) As distancias percorridas por pedestres, do centro geométrico do
empreendimento aos pontos de parada de transporte publico e aos
terminais de transporte publico coletivo, caso nao esteja prevista, ou
ndo haja a circulagdo de transporte publico nas proximidades do
empreendimento;

Considerando que a distancia confortavel de caminhada do pedestre varia entre

500m a 1000m, o centro geométrico do empreendimento até o ponto de parada de
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Onibus (pontos vermelhos) apresenta uma distancia confortavel variando entre 600m
a 810m. A Figura 17 e Figura 17 apresentam a maior e a menor distancia,
respectivamente, entre o ponto de parada de 6nibus e o centro geométrico do

empreendimento.

Line | Path | Polygon | Circle = 3D path = 3D polygon

Measure the distance between multiple points on the ground
Length: 808.45 | Meters

Show Elevation Profile

V| Mouse Navigation

Line | Path |

Length: 594.48 | Meters.

Show Elevation Profile

¥ Mouse Navigation

Figura 17: Menor distancia do Centro Geométrico até o ponto de parada de 6nibus — 600m
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A Figura 17A apresenta o percurso mais viavel para os futuros moradores dos

condominios acessarem o transporte coletivo.

o @ B

l Google Earth - Novo Caminho

Nome: |TRAJETO ONIBUS

Desaricdo | Estio/Cor | Visualizar | Altitude Medidas

Comprimento: 708 | Metros

Figura 17A: Distancia do Centro Geométrico até o ponto de parada de 6nibus — 708m

V) A(s) alternativa(s) de mobilidade urbana que atenderdo a demanda do
empreendimento proposto, mapeando as linhas de transporte publico
coletivo (municipal e intermunicipal) em operacdo que poderdo atender
o empreendimento, sua frequéncia e possibilidades de integracdo com
outros modais, quando existentes;

Apbs levantamento junto a CETURB, concessionaria responsavel pelo transporte no
Municipio e Regido Metropolitana, verifica-se que a area de influéncia é provida de
linhas regulares de 6nibus e pontos de parada. A Tabela 9: Linhas que passam
proximo ao empreendimento, apresenta a relacdo das linhas de 6nibus que atendem
a regido. A Figura 18 apresenta as rotas e pontos de parada das linhas de 6nibus
que atendem a AID.

Desta forma verifica-se que o empreendimento é servido por sistema de transporte
coletivo que atende a todos os destinos da regido metropolitana, visto que as linhas
que circulam na regido integram-se a terminais componentes do sistema
TRANSCOL.
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Tabela 9: Linhas que passam proximo ao empreendimento

TIPO NUMERO LINHA

701 ANTONIO FERREIRA BORGES / T. ITACIBA VIA LIMAO
702 VILA MERLO / T. ITACIBA VIA CARIACICA
703 PORTO BELO / T. ITACIBA VIA JOSE SETTE
704 FLEXAL Il / T. ITACIBA VIA TABAJARA
705 NOVA BRASILIA / T. ITACIBA

CARIACICA ,
706 T. ITACIBA / RIO BRANCO VIA ORIENTE - CIRCULAR
708 PORTO NOVO / T. ITACIBA VIA PORTO DE SANTANA
710 SANTA ROSA / T. ITACIBA VIA VILA GRAUNA
711 NOVA VALVERDE / T. ITACIBA VIA SANTANA
712 T. ITACIBA / HEAC VIA JOSE SETTE

Figura 18: Mapeamento de linhas e pontos de parada de coletivos na AID — Fonte CETURB-2020
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Vi) Realizacdo de pesquisa em empreendimento similar, anotando também
0 numero de veiculos parados, numero de veiculos estacionados em
estacionamento préprio e na via publica, além das caracteristicas do
empreendimento usado para comparacdo (area do terreno, areas
construida, capacidade)

A pesquisa de empreendimento similar utilizada para subsidiar o estudo
desenvolvido para o empreendimento em questdo foi realizada no Condominio
Albatroz, da construtora MRV, localizado na Rua Dom Pedro Il (Area A-15), em
Colina de Laranjeiras em Serra — ES. A pesquisa foi realizada no dia 20/09/16
(quinta-feira), entre 6:00h e 20:00h. Ressalta-se que o empreendimento pesquisado
apresenta similaridade de tipologia arquitetbnica e nimero de quartos das unidades
habitacionais em relacdo aos condominios componentes do empreendimento objeto
deste EIV.

Os resultados da pesquisa de geracdo de viagens encontram-se apresentados na
integra no Anexo VIl do volume 02 do EIV.

- Area do terreno: 12.540,87m?

- Area total construida: 16.037,80m?2

- Area computéavel: 13.594,20m?

- Area vinculada a atividade: 13.594,20m?2

- Numero de unidades residenciais, com &rea e numero de quartos: o
empreendimento pesquisado é composto por 06 blocos com 05 pavimentos cada,
tém 50 apartamentos cada, totalizando 300 unidades residenciais de 1 e 2 quartos;

- Numero de vagas de estacionamento por modal, de moradores e visitantes: o
empreendimento dispde de 330 vagas de estacionamento de veiculos leves, sendo
315 unidades para moradores e 15 unidades para visitantes;

No empreendimento pesquisado ndo ha vagas de bicicletas, pois as mesmas sdo
guardadas nos apartamentos ou compartilhada na vaga de carro. Quanto as motos
nao ha vagas exclusivas para o modal, os proprietarios dos iméveis ou guardam nas
vagas de autos ou compartilham na mesma vaga do carro;

O empreendimento ndo possui area de carga e descarga. Os veiculos maiores que
necessitam fazer a carga e descarga fazem a operacdo em local mais proximo da
entrada do bloco;

- Capacidade da area de embarque e desembarque: ndo ha oferta de area de
embarque e desembarque no empreendimento pesquisado;

- Nivel de ocupacao do condominio: o nivel de ocupacéo do empreendimento no

dia da pesquisa era de 80%.
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e Pesquisa de contagem de pedestres

A Tabela 10, da proxima pagina, apresenta a tabulacdo da pesquisa de pedestres
realizada junto a entrada do empreendimento similar, visando aferir a movimentacgao
geral pessoas ao longo do dia, bem como a hora pico de lotagdo de funcionérios e

visitantes.

Com dados da Tabela 10 foi possivel elaborar a Tabela 11 que apresenta volume
de movimentacdo de pedestres por hora nos periodos da manha e da tarde. No
periodo da manhd, a hora pico ocorreu entre as 06:15h e 07:15h, com
movimentacdo de 87 pessoas, equivalente a 2,43% do volume do dia. No periodo da
tarde, o pico de movimentacao ocorreu entre 18:15h e 19:15h, sendo este o periodo
de maior volume, com registro de 147 pessoas entrando e saindo do

empreendimento, o que equivale a 4,10% da movimentagao do dia.
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Tabela 10: Pesquisa de contagem de pedestres.

NUMERO DE PEDESTRES

HORARIO MORADOR VISITANTE FUNCIONARIO LOTACAO
ENT. | SAIDA | ENT. | SAIDA | ENT. | SAIDA |VISITANTE | FUNCIONARIO
06:00 | 06:10 0 9 0 0 1 2 0 0
06:15 | 06:30 1 19 0 0 1 0 0 1
06:30 | 06:45 3 18 0 0 6 2 0 5
06:45 | 07:00 0 12 0 0 2 3 0 4
07:00 | 07:15 7 11 1 0 0 1 1 3
07:15 | 07:30 5 13 0 0 0 0 1 3
07:30 | 07:45 3 17 0 0 1 1 1 3
07:45 | 08:00 0 11 0 0 1 1 1 3
08:00 | 08:15 1 10 1 0 3 2 2 4
08:15 | 08:30 3 4 0 0 1 1 2 4
08:30 | 08:45 3 8 0 0 0 0 2 4
08:45 | 09:00 3 12 2 0 0 0 4 4
09:00 | 09:15 4 6 4 0 0 0 8 4
09:15 | 09:30 2 6 0 0 0 0 8 4
09:30 | 09:45 2 3 0 5 0 1 3 3
09:45 | 10:00 4 4 0 0 0 0 3 3
10:00 | 10:15 4 11 1 0 0 0 4 3
10:15 | 10:30 1 7 0 0 0 0 4 3
10:30 | 10:45 2 11 3 1 0 0 6 3
10:45 | 11:00 0 5 1 2 0 0 5 3
11:00 | 11:15 3 5 0 0 1 1 5 3
11:15 | 11:30 12 9 0 0 0 0 5 3
11:30 | 11:45 10 3 0 0 0 0 5 3
11:45 | 12:00 11 2 5 1 0 0 9 3
12:00 | 12:15 5 8 0 0 0 0 9 3
12:15 | 12:30 4 7 0 0 0 1 9 2
12:30 | 12:45 12 9 1 2 0 0 8 2
12:45 | 13:00 5 3 1 0 1 0 9 3
13:00 | 13:15 7 2 0 0 0 1 9 2
13:15 | 13:30 9 7 1 0 1 2 10 1
13:30 | 13:45 2 5 1 1 0 0 10 1
13:45 | 14:00 1 3 2 0 0 0 12 1
14:00 | 14:15 1 2 1 0 0 0 13 1
14:15 | 14:30 1 3 0 0 1 1 13 1
14:30 | 14:45 4 2 0 0 0 1 13 0
14:45 | 15:00 5 5 2 0 0 0 15 0
15:00 | 15:15 4 4 0 0 0 0 15 0
15:15 | 15:30 10 1 2 2 0 0 15 0
15:30 | 15:45 4 6 1 0 0 0 16 0
15:45 | 16:00 4 9 0 2 0 0 14 0
16:00 | 16:15 5 5 0 0 1 0 14 1
16:15 | 16:30 8 7 2 0 0 0 16 1
16:30 | 16:45 6 3 4 0 0 0 20 1
16:45 | 17:00 10 6 1 2 0 0 19 1
17:00 17:15 21 4 0 0 0 0 19 1
17:15 17:30 17 11 0 0 0 0 19 1
17:30 | 17:45 15 10 2 0 0 0 21 1
17:45 | 18:00 23 7 3 0 0 1 24 0
18:00 | 18:15 15 7 0 0 0 0 24 0
18:15 | 18:30 25 5 0 0 0 0 24 0
18:30 18:45 21 11 5 3 1 0 26 1
18:45 | 19:00 24 9 0 0 0 0 26 1
19:00 | 19:15 18 25 0 0 0 0 26 1
19:15 | 19:30 15 10 0 0 0 0 26 1
19:30 | 19:45 15 11 0 0 0 0 26 1
19:45 | 20:00 14 9 1 1 0 0 26 1
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Tabela 11: Volume total de pedestres por hora.

erAT Morador : Visitantes : Funcionérios’ Total To’tal Total % hora pico
Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida
06:00 07:00 4 58 0 0 10 7 14 65 79 2,21%
06:15 07:15 11 60 1 0 9 6 21 66 87 2,43%
06:30 07:30 15 54 1 0 8 6 24 60 84 2,35%
06:45 07:45 15 53 1 0 3 5 19 58 77 2,15%
07:00 08:00 15 52 1 0 2 3 18 55 73 2,04%
07:15 08:15 51 1 0 5 4 15 55 70 1,95%
07:30 08:30 42 1 0 6 5 14 47 61 1,70%
07:45 08:45 33 1 0 5 4 13 37 50 1,40%
08:00 09:00 10 34 3 0 4 3 17 37 54 1,51%
08:15 09:15 13 30 6 0 1 1 20 31 51 1,42%
08:30 09:30 12 32 6 0 0 0 18 32 50 1,40%
08:45 09:45 11 27 6 5 0 1 17 33 50 1,40%
09:00 10:00 12 19 4 5 0 1 16 25 41 1,14%
09:15 10:15 12 24 1 5 0 1 13 30 43 1,20%
09:30 10:30 11 25 1 5 0 1 12 31 43 1,20%
09:45 10:45 11 33 4 1 0 0 15 34 49 1,37%
10:00 11:00 34 5 3 0 0 12 37 49 1,37%
10:15 11:15 28 4 3 1 1 11 32 43 1,20%
10:30 11:30 17 30 4 3 1 1 22 34 56 1,56%
10:45 11:45 25 22 1 2 1 1 27 25 52 1,45%
11:00 12:00 36 19 5 1 1 1 42 21 63 1,76%
11:15 12:15 38 22 5 1 0 0 43 23 66 1,84%
11:30 12:30 30 20 5 1 0 1 35 22 57 1,59%
11:45 12:45 32 26 6 3 0 1 38 30 68 1,90%
12:00 13:00 26 27 2 2 1 1 29 30 59 1,65%
12:15 13:15 28 21 2 2 1 2 31 25 56 1,56%
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Horério Morador Visitantes Funcionérios Total Total Total % hora pico
Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Saida
12:30 13:30 33 21 3 2 2 3 38 26 64 1,79%
12:45 13:45 23 17 3 1 2 3 28 21 49 1,37%
13:00 14:00 19 17 4 1 1 3 24 21 45 1,26%
13:15 14:15 13 17 5 1 1 2 19 20 39 1,09%
13:30 14:30 13 4 1 1 1 10 15 25 0,70%
13:45 14:45 10 3 0 1 2 11 12 23 0,64%
14:00 15:00 11 12 3 0 1 2 15 14 29 0,81%
14:15 15:15 14 14 2 0 1 2 17 16 33 0,92%
14:30 15:30 23 12 4 2 0 1 27 15 42 1,17%
14:45 15:45 23 16 5 2 0 0 28 18 46 1,28%
15:00 16:00 22 20 3 4 0 0 25 24 49 1,37%
15:15 16:15 23 21 3 4 1 0 27 25 52 1,45%
15:30 16:30 21 27 3 2 1 0 25 29 54 1,51%
15:45 16:45 23 24 6 2 1 0 30 26 56 1,56%
16:00 17:00 29 21 7 2 1 0 37 23 60 1,68%
16:15 17:15 45 20 7 2 0 0 52 22 74 2,07%
16:30 17:30 54 24 5 2 0 0 59 26 85 2,37%
16:45 17:45 63 31 3 2 0 0 66 33 99 2,76%
17:00 18:00 76 32 5 0 0 1 81 33 114 3,18%
17:15 18:15 70 35 5 0 0 1 75 36 111 3,10%
17:30 18:30 78 29 5 0 0 1 83 30 113 3,16%
17:45 18:45 84 30 8 3 1 1 93 34 127 3,55%
18:00 19:00 85 32 5 3 1 0 91 35 126 3,52%
18:15 19:15 88 50 5 3 1 0 94 53 147 4,10%
18:30 19:30 78 55 5 3 1 0 84 58 142 3,97%
18:45 19:45 72 55 0 0 0 0 72 55 127 3,55%
19:00 20:00 62 55 1 1 0 0 63 56 119 3,32%
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e Pesquisa de distribuicdao modal, por amostragem, junto aos acessos do

empreendimento, identificando:

a. Se é morador/funcionario (populacdo fixa) ou visitante (populacéo
flutuante)

Na pesquisa de distribuicdo modal foram realizadas 187 entrevistas, sendo 170

moradores, 4 funcionarios e 13 visitantes.

b. Como chegou ao local (a pé, 6nibus, automovel, carona (com pessoa de
dentro ou de fora do empreendimento), moto, taxi, bicicleta, dentre outros)

As Tabelas 12, 13 e 14 apresentam os resultados da pesquisa de distribuicéo

modal, isolando os resultados para moradores, funcionarios e visitantes.

Tabela 12: Distribuicao modal populagao fixa — morador.

Transporte NUumero de registros %
A pé 37 21,8
Automoveis 40 23,5
Onibus fretado 7 4,1
Onibus publico 64 37,6
Carona interna 1 0,6
Carona externa 1 0,6
Taxi 1 0,6
Moto 8 4.7
Bicicleta 11 6,5
Total 170 100
Tabela 13: Distribuicdo modal populagao fixa — funciondrios.
Transporte NUumero de registros %
A pé 2 50
Automoveis
Onibus fretado
Onibus publico
Carona interna
Carona externa
Taxi
Moto
Bicicleta 2 50
Total 100
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Tabela 14: Distribuicao modal populagao flutuante — visitantes.

Transporte NUumero de registros %
A pé 3 23,1
Automoveis 5 38,5
Onibus fretado
Onibus publico 5 38,5
Carona interna
Carona externa
Taxi
Moto
Bicicleta
Total 13 100

c. No caso de ter usado veiculo particular para chegar até o empreendimento,
identificar onde o veiculo foi estacionado (estacionamento do
empreendimento, estacionamento externo ao empreendimento ou via publica)
e facilidade de estacionar;

As Tabelas 15 e 16 apresentam o0s resultados da pesquisa de local de
estacionamento, isolando os resultados de automoéveis e motos por populagdo fixa
(moradores e funcionarios) e populacao flutuante (visitantes). As Tabelas 17 e 18
apresentam o0s resultados da pesquisa de facilidade de estacionar, isolando os
resultados de populacédo fixa (moradores e funcionarios) e populacdo flutuante

(visitantes).

Tabela 15: Pesquisa local de estacionamento automoveis - populagao fixa e flutuante.

Estacionamento

No empreendimento

Na via publica

(%) (%)
Populacéo Fixa 100 0,0
Populagéo Flutuante 0,0 100

Tabela 16: Pesquisa local de estacionamento motos - populagao fixa e flutuante.

Estacionamento

No empreendimento

Na via publica

(%) (%)
Populacéo Fixa 100 0,0
Populac¢éo Flutuante 0,0 0,0
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Tabela 17: Pesquisa facilidade de estacionamento - autos.

Facilidade de Estacionar SIM NAO
Populacéo Fixa 97,5% 2,5%
Populacéo Flutuante 60,0% 40,0%

Tabela 18: Pesquisa facilidade de estacionamento - motos

Facilidade de Estacionar SIM NAO
Populacao Fixa 100,0% 0,0%
Populacéo Flutuante 0,0% 0,0%

d. Informar o tamanho da amostra pesquisada considerando o numero de
entrevistados e a contagem total de pedestres que acessaram O
empreendimento.

A Tabela 19 apresenta os resultados da correlacdo entre os quantitativos de
contagem geral de pedestres (volume de entrada) e o nimero de entrevistas
realizadas na pesquisa de divisdo modal, estabelecendo os percentuais da amostra

pesquisada.

Tabela 19: Tamanho da amostra de pesquisa

Populacao VS Entrac!a Entrevistas Amostra
(ao longo do dia)
Morador 414 170 41%
Funcionario 48 4 8,3%
Visitante 22 13 59%
Total 484 187 38,6%

e Pesquisa de placa de veiculos junto aos acessos de veiculos ao
empreendimento, identificando tipo de veiculo, nUmero da placa, horéario de
chegada e saida, se o veiculo é de morador/ funcionario (populagéo fixa) ou
visitante/fornecedor/ prestador de servicos (populagéo flutuante) e nimero de

pessoas por veiculo:
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Os resultados da pesquisa de placas realizada na entrada do portdo de acesso de
veiculos, no horario das 6:00h as 20:00h, encontra-se na integra no Anexo VIl do
Volume 2 do EIV. A frente, apresentamos os resultados sistematizados da pesquisa:

a. O tempo médio de permanéncia e a taxa meédia de ocupacao veicular,
calculados por tipo de populacéao e de veiculo;

A partir da pesquisa de placa junto aos acessos do estacionamento foi possivel
elaborar a Tabela 20 que apresenta os tempos médios de permanéncia e a taxa de

ocupacao veicular, por tipo de populacéo e tipo de veiculo.

Ressalta-se que, no caso da populacéo fixa, moradores e funcionarios, ndo sera
aferido tempo médio de permanéncia, considerando que sera adotada sempre a pior
situacdo de lotacdo total, sem rotatividade. Destaca-se ainda que, no caso dos

funcionarios, nao foi identificada a utilizacdo de modal auto ou moto.

Tabela 20: Tempo médio de permanéncia e taxa de ocupagao veicular

TIPO DE VEICULO TEMPO DE PERMANENCIA TAXA DE OCUPACAO

Auto 17'14" 2,75
Moto 45'23" 1,00

b. A lotacao do estacionamento ao longo do dia, por tipo de veiculo,
identificando o periodo pico de 15 minutos;

A distribuicdo de volumes de veiculos ao longo do dia, por tipo de veiculo, &
apresentada na Tabela 21. Antes do inicio das pesquisas, foi verificado que 107
autos, 33 motos e 01 van estavam estacionados no interior do empreendimento,
estes quantitativos foram considerados como estoque inicial nos calculos de lotagéo,
e, conforme observa-se pelos dados tabulados, coincide com o periodo de maior
lotacdo do estacionamento tanto para autos, quanto para motos e van. Este
resultado reflete o periodo em que os moradores ainda ndo sairam de casa.
Registra-se ainda auséncia de ocorréncias de estacionamento de caminhdes no

empreendimento.

49



Tabela 21: Distribuicdo de volume de veiculos e lotagao

Entrada Saida Lotagao
Horario Fixa Flutuante Fixa Flutuante auto | moto | van
auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | 107* | 33* 1*
06:00 | 06:15 2 105 33 1
06:15 | 06:30 3 1 102 32 1
06:30 | 06:45 7 1 95 32 0
06:45 | 07:00 6 2 89 30 0
07:00 | 07:15 2 1 4 4 87 27 0
07:15 | 07:30 1 1 8 2 80 26 0
07:30 | 07:45 4 3 76 23 0
07:45 | 08:00 9 67 23 0
08:00 | 08:15 1 4 1 63 23 0
08:15 | 08:30 2 1 64 25 0
08:30 | 08:45 3 2 61 23 0
08:45 | 09:00 3 58 23 0
09:00 | 09:15 3 1 54 23 0
09:15 | 09:30 2 2 1 54 22 0
09:30 | 09:45 1 1 2 1 53 22 0
09:45 | 10:00 2 2 53 22 0
10:00 |10:15 2 1 4 1 51 22 0
10:15 | 10:30 3 2 1 52 21 0
10:30 (1045 4 2 2 54 23 0
10:45 [11:.00| 4 3 1 55 22 0
11:00 |11:15 3 7 51 22 0
11:15 | 11:30 1 1 2 50 23 0
11:30 |11:45 1 1 1 1 1 51 22 1
11:45 |12:00 1 2 1 50 21 1
12:00 |12:15 3 1 2 52 21 1
12:15 [ 12:30 1 1 1 2 50 20 1
12:30 |12:45 2 48 20 1
12:45 | 13:00 1 4 45 20 1
13:00 |13:15 2 2 45 20 1
13:15 [ 13:30 1 1 1 45 20 0
13:30 |13:45 2 5 42 20 0
13:45 | 14:00 2 1 1 43 21 0
14:00 |14:15 2 45 21 0
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Entrada Saida Lotacao
Horario Fixa Flutuante Fixa Flutuante auto | moto | van

auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | 107* | 33* 1*
14:15 |14:30 3 42 21 0
14:30 |14:45 1 2 41 21 0
14:45 | 15:00 2 1 40 23 0
15:00 |15:15 40 23 0
15:15 | 15:30 2 1 1 41 22 0
15:30 |15:45 1 1 2 40 23 0
15:45 | 16:00 2 1 2 1 40 22 1
16:00 |16:15 2 1 1 42 22 1
16:15 | 16:30| 2 44 22 1
16:30 [16:45| 4 1 47 22 1
16:45 | 17:00 2 1 49 21 1
17:00 |17:15 3 52 21 1
17:15 [17:30| 4 1 4 1 52 21 1
17:30 | 17:45 2 2 52 21 1
17:45 [18:00| 4 3 3 53 24 1
18:00 |18:15| 3 1 56 23 1
18:15 |18:30 6 1 1 62 23 1
18:30 [18:45| 11 2 1 1 3 1 1 70 25 1
18:45 | 19:00 5 1 1 7 2 69 24 1
19:00 |19:15 3 1 4 2 68 23 1
19:15 (19:30| 4 1 5 3 67 21 1
19:30 |19:45 6 1 2 72 19 1
19:45 | 20:00 2 1 1 3 71 21 1

* Estoque Inicial / Automovel / Moto / Van

C.

A Tabela 22, logo abaixo, apresenta a distribuicdo dos volumes com o total por
UCP. As Tabelas 23, 24 e 25 apresentam, respectivamente, os volumes de

movimentacdo de automoéveis, motos e vans nos intervalos de hora mais

A distribuic&o de volume de veiculos ao longo do dia, por tipo de veiculo,
identificando a hora pico de carregamento;

carregados.
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Tabela 22: Distribui¢do de volume de veiculos em UCP

Entrada Saida Total de Veiculos Total de Veiculos UCP
Horario Fixa Flutuante Fixa Flutuante Entrando| Saindo Entrando Saindo
auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | (Atrac&o) [ (Producé&o) | (Atragéo) | (Produgéo)
6:00 6:15 2 0 2 0.0 2.0
6:15 6:30 3 1 0 4 0.0 3.3
6:30 6:45 7 1 0 8 0.0 8.0
6:45 7:00 6 2 0 8 0.0 6.7
7:00 7:15 2 1 4 4 3 8 2.3 5.3
7:15 7:30 1 1 8 2 2 10 1.3 8.7
7:30 7:45 4 3 0 7 0.0 5.0
7:45 8:00 9 0 9 0.0 9.0
8:00 8:15 1 4 1 1 5 0.3 4.3
8:15 8:30 2 1 3 0 1.7 0.0
8:30 8:45 3 2 0 5 0.0 3.7
8:45 9:00 3 0 3 0.0 3.0
9:00 9:15 3 1 0 4 0.0 4.0
9:15 9:30 2 2 1 2 3 2.0 2.3
9:30 9:45 1 1 2 1 2 3 1.3 2.3
9:45 10:00 2 2 2 2 2.0 2.0
10:00 10:15 2 1 4 1 3 5 3.0 5.0
10:15 10:30 3 2 1 3 3 3.0 2.3
10:30 10:45 4 2 2 6 2 4.7 2.0
10:45 11:00 4 3 1 4 4 4.0 3.3
11:00 11:15 3 7 3 7 3.0 7.0
11:15 11:30 1 1 2 2 2 1.3 2.0
11:30 11:45 1 1 1 1 1 3 2 2.3 0.7
11:45 12:00 1 2 1 1 3 1.0 2.3
12:00 12:15 3 1 2 4 2 4.0 2.0
12:15 12:30 1 1 1 2 1 4 1.0 3.3
12:30 12:45 2 0 2 0.0 2.0
12:45 13:00 1 4 1 4 1.0 4.0
13:00 13:15 2 2 2 2 2.0 2.0
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Entrada Saida Total de Veiculos Total de Veiculos UCP
Horario Fixa Flutuante Fixa Flutuante Entrando Saindo Entrando Saindo
auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | auto | moto | van | (Atrac&o) [ (Producé&o) | (Atragéo) | (Producgéo)
13:15 13:30 1 1 1 1 2 1.0 2.0
13:30 13:45 2 5 2 5 2.0 5.0
13:45 14:00 2 1 1 3 1 2.3 1.0
14:00 14:15 2 2 0 2.0 0.0
14:15 14:30 3 0 3 0.0 3.0
14:30 14:45 1 2 1 2 1.0 2.0
14:45 15:00 2 1 2 1 0.7 1.0
15:00 15:15 0 0 0.0 0.0
15:15 15:30 2 1 1 2 2 2.0 1.3
15:30 15:45 1 1 2 2 2 1.3 2.0
15:45 16:00 2 1 2 1 3 3 3.0 2.3
16:00 16:15 2 1 1 3 1 2.3 0.3
16:15 16:30 2 2 0 2.0 0.0
16:30 16:45 4 1 4 1 4.0 1.0
16:45 17:00 2 1 2 1 2.0 0.3
17:00 17:15 3 3 0 3.0 0.0
17:15 17:30 4 1 4 1 5 5 4.3 4.3
17:30 17:45 2 2 2 2 2.0 2.0
17:45 18:00 4 3 3 7 3 5.0 3.0
18:00 18:15 3 1 3 1 3.0 0.3
18:15 18:30 6 1 1 7 1 6.3 0.3
18:30 18:45 11 2 1 1 3 1 1 15 5 13.0 4.3
18:45 19:00 5 1 1 7 2 7 9 6.3 7.7
19:00 19:15 3 1 4 2 4 6 3.3 4.7
19:15 19:30 4 1 5 3 5 8 4.3 6.0
19:30 19:45 6 1 2 6 3 6.0 1.7
19:45 20:00 2 1 1 3 4 3 2.7 3.0
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Tabela 23: Volume de movimentagdo de automadveis por intervalo de hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 0 18
06:15 07:15 2 20
06:30 07:30 3 25
06:45 07:45 3 22
07:00 08:00 3 25
07:15 08:15 1 25
07:30 08:30 1 17
07:45 08:45 1 16
08:00 09:00 1 10
08:15 09:15 1 10
08:30 09:30 2 12
08:45 09:45 3 11
09:00 10:00 5 10
09:15 10:15 8 11
09:30 10:30 9 11
09:45 10:45 12 11
10:00 11:00 14 12
10:15 11:15 14 14
10:30 11:30 12 14
10:45 11:45 9 12
11:00 12:00 6 11
11:15 12:15 7 6
11:30 12:30 7 7
11:45 12:45 6 9
12:00 13:00 6 11
12:15 13:15 4 11
12:30 13:30 4 9
12:45 13:45 6 12
13:00 14:00 7 9
13:15 14:15 7 7
13:30 14:30 6 9
13:45 14:45 5 6
14:00 15:00 3 6
14:15 15:15 1 6
14:30 15:30 3 4
14:45 15:45 3 4
15:00 16:00 5 5
15:15 16:15 7 5
15:30 16:30 7 4
15:45 16:45 10 3
16:00 17:00 10 1
16:15 17:15 11 1
16:30 17:30 13 5
16:45 17:45 11 6
17:00 18:00 13 9
17:15 18:15 13 9
17:30 18:30 15 5
17:45 18:45 24 6
18:00 19:00 26 10
18:15 19:15 26 14
18:30 19:30 24 19
18:45 19:45 19 17
19:00 20:00 15 13
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Tabela 24: Volume de movimentagdao de motos por intervalo de hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 0 3
06:15 07:15 1 7
06:30 07:30 2 8
06:45 07:45 2 11
07:00 08:00 2 9
07:15 08:15 2 6
07:30 08:30 3 4
07:45 08:45 3 3
08:00 09:00 3 3
08:15 09:15 2 2
08:30 09:30 0 3
08:45 09:45 1 2
09:00 10:00 1 2
09:15 10:15 1 2
09:30 10:30 1 2
09:45 10:45 2 1
10:00 11:00 2 2
10:15 11:15 2 2
10:30 11:30 3 1
10:45 11:45 2 3
11:00 12:00 2 3
11:15 12:15 2 3
11:30 12:30 1 4
11:45 12:45 0 2
12:00 13:00 0 1
12:15 13:15 0 1
12:30 13:30 0 0
12:45 13:45 0 0
13:00 14:00 1 0
13:15 14:15 1 0
13:30 14:30 1 0
13:45 14:45 1 0
14:00 15:00 2 0
14:15 15:15 2 0
14:30 15:30 2 1
14:45 15:45 3 1
15:00 16:00 1 2
15:15 16:15 2 3
15:30 16:30 2 2
15:45 16:45 1 2
16:00 17:00 1 2
16:15 17:15 0 1
16:30 17:30 1 2
16:45 17:45 1 2
17:00 18:00 4 1
17:15 18:15 4 2
17:30 18:30 4 2
17:45 18:45 7 3
18:00 19:00 5 5
18:15 19:15 6 6
18:30 19:30 6 8
18:45 19:45 3 9
19:00 20:00 4 7
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Tabela 25: Volume de movimentagao de vans por intervalo de hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 0 1
06:15 07:15 0 1
06:30 07:30 0 1
06:45 07:45 0 0
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 1 0
11:00 12:00 1 0
11:15 12:15 1 0
11:30 12:30 1 0
11:45 12:45 0 0
12:00 13:00 0 0
12:15 13:15 0 0
12:30 13:30 0 1
12:45 13:45 0 1
13:00 14:00 0 1
13:15 14:15 0 1
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 0 0
14:45 15:45 0 0
15:00 16:00 1 0
15:15 16:15 1 0
15:30 16:30 1 0
15:45 16:45 1 0
16:00 17:00 0 0
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 0 0
17:00 18:00 0 0
17:15 18:15 0 0
17:30 18:30 0 0
17:45 18:45 1 1
18:00 19:00 1 1
18:15 19:15 1 1
18:30 19:30 1 1
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0
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e Pesquisa de embarque e desembarque

Os resultados da pesquisa de embarque e desembarque, apresentados na Tabela
34 indicaram fila maxima de 2 veiculos. A partir da Tabela 34 foi possivel encontrar
os tempos médios de operacdo, sendo 32" para auto, 56"para 6nibus, 38" para taxi e
1'01" para Van.

A partir da Tabela 34 foram elaboradas as Tabelas 26 a 29 que apresentam as
entradas e saidas dos veiculos para o embarque e desembarque em intervalos de
15’, e as Tabelas 30 a 33 de movimentagfes de veiculos que fizeram operagéo de
embarque e desembarque por hora. Em amarelo esta apresentado o pico da entrada

e saida de cada modal, tanto para o periodo da manha como da tarde.

57



Tabela 26: Entrada e saida de auto no embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30
06:30 06:45
06:45 07:00 4 4
07:00 07:15 1 1
07:15 07:30 1 1
07:30 07:45
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00 1 1
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00 1 1
10:00 10:15 1 1
10:15 10:30 1 1
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45
11:45 12:00 1 1
12:00 12:15
12:15 12:30
12:30 12:45 1 1
12:45 13:00
13:00 13:15
13:15 13:30
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45 1 1
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15
16:15 16:30
16:30 16:45 2 2
16:45 17:00 1 1
17:00 17:15
17:15 17:30 1 1
17:30 17:45
17:45 18:00
18:00 18:15
18:15 18:30 1 1
18:30 18:45
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45 1 1
19:45 20:00
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Tabela 27: Entrada e saida de 6nibus no embarque e desembarque

Horério Entrada Saida
06:00 06:15
06:15 06:30 1 1
06:30 06:45
06:45 07:00
07:00 07:15 1 1
07:15 07:30
07:30 07:45 1 1
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45
11:45 12:00
12:00 12:15
12:15 12:30
12:30 12:45 1 1
12:45 13:00
13:00 13:15
13:15 13:30
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15
16:15 16:30
16:30 16:45
16:45 17:00
17:00 17:15
17:15 17:30
17:30 17:45 1 1
17:45 18:00
18:00 18:15
18:15 18:30 2 2
18:30 18:45
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30 1 1
19:30 19:45
19:45 20:00
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Tabela 28: Entrada e saida de taxi no embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 06:15
06:15 06:30
06:30 06:45
06:45 07:00
07:00 07:15
07:15 07:30
07:30 07:45
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45
11:45 12:00
12:00 12:15
12:15 12:30
12:30 12:45
12:45 13:00
13:00 13:15
13:15 13:30 1 1
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30 1 1
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15
16:15 16:30
16:30 16:45
16:45 17:00
17:00 17:15
17:15 17:30
17:30 17:45 1 1
17:45 18:00
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45 1 1
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45
19:45 20:00
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Tabela 29: Entrada e saida de van no embarque e desembarque

Horério Entrada Saida
06:00 06:15 1 1
06:15 06:30
06:30 06:45 1 1
06:45 07:00 2 2
07:00 07:15
07:15 07:30
07:30 07:45
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 1 1
11:45 12:00 1 1
12:00 12:15 1 1
12:15 12:30 6 5
12:30 12:45 1
12:45 13:00
13:00 13:15
13:15 13:30
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15
16:15 16:30
16:30 16:45
16:45 17:00
17:00 17:15
17:15 17:30
17:30 17:45
17:45 18:00
18:00 18:15 5 5
18:15 18:30
18:30 18:45 1 1
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45
19:45 20:00
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Tabela 30: Movimentacao de auto - embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 07:00 5 5
06:15 07:15 5 5
06:30 07:30 6 6
06:45 07:45 6 6
07:00 08:00 2 2
07:15 08:15 1 1
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 1 1
08:15 09:15 1 1
08:30 09:30 1 1
08:45 09:45 1 1
09:00 10:00 1 1
09:15 10:15 2 2
09:30 10:30 3 3
09:45 10:45 3 3
10:00 11:00 2 2
10:15 11:15 1 1
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 0 0
11:00 12:00 1 1
11:15 12:15 1 1
11:30 12:30 1 1
11:45 12:45 2 2
12:00 13:00 1 1
12:15 13:15 1 1
12:30 13:30 1 1
12:45 13:45 0 0
13:00 14:00 0 0
13:15 14:15 0 0
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 1 1
14:00 15:00 1 1
14:15 15:15 1 1
14:30 15:30 1 1
14:45 15:45 0 0
15:00 16:00 0 0
15:15 16:15 0 0
15:30 16:30 0 0
15:45 16:45 2 2
16:00 17:00 3 3
16:15 17:15 3 3
16:30 17:30 4 4
16:45 17:45 2 2
17:00 18:00 1 1
17:15 18:15 1 1
17:30 18:30 1 1
17:45 18:45 1 1
18:00 19:00 1 1
18:15 19:15 1 1
18:30 19:30 0 0
18:45 19:45 1 1
19:00 20:00 1 1
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Tabela 31: Movimentagdo de 6nibus - embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 07:00 1 1
06:15 07:15 2 2
06:30 07:30 1 1
06:45 07:45 2 2
07:00 08:00 2 2
07:15 08:15 1 1
07:30 08:30 1 1
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 0 0
11:00 12:00 0 0
11:15 12:15 0 0
11:30 12:30 0 0
11:45 12:45 1 1
12:00 13:00 1 1
12:15 13:15 1 1
12:30 13:30 1 1
12:45 13:45 0 0
13:00 14:00 0 0
13:15 14:15 0 0
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 0 0
14:45 15:45 0 0
15:00 16:00 0 0
15:15 16:15 0 0
15:30 16:30 0 0
15:45 16:45 0 0
16:00 17:00 0 0
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 1 1
17:00 18:00 1 1
17:15 18:15 1 1
17:30 18:30 3 3
17:45 18:45 2 2
18:00 19:00 2 2
18:15 19:15 2 2
18:30 19:30 1 1
18:45 19:45 1 1
19:00 20:00 1 1
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Tabela 32: Movimentagdo de taxi - embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 07:00 0 0
06:15 07:15 0 0
06:30 07:30 0 0
06:45 07:45 0 0
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 0 0
11:00 12:00 0 0
11:15 12:15 0 0
11:30 12:30 0 0
11:45 12:45 0 0
12:00 13:00 0 0
12:15 13:15 0 0
12:30 13:30 1 1
12:45 13:45 1 1
13:00 14:00 1 1
13:15 14:15 1 1
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 1 1
14:45 15:45 1 1
15:00 16:00 1 1
15:15 16:15 1 1
15:30 16:30 0 0
15:45 16:45 0 0
16:00 17:00 0 0
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 1 1
17:00 18:00 1 1
17:15 18:15 1 1
17:30 18:30 1 1
17:45 18:45 1 1
18:00 19:00 1 1
18:15 19:15 1 1
18:30 19:30 1 1
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0
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Tabela 33: Movimentacao de van - embarque e desembarque

Horario Entrada Saida
06:00 07:00 4 4
06:15 07:15 3 3
06:30 07:30 3 3
06:45 07:45 2 2
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 1 1
11:00 12:00 2 2
11:15 12:15 3 3
11:30 12:30 9 8
11:45 12:45 8 8
12:00 13:00 7 7
12:15 13:15 6 6
12:30 13:30 0 1
12:45 13:45 1 1
13:00 14:00 1 1
13:15 14:15 1 1
13:30 14:30 1 1
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 0 0
14:45 15:45 0 0
15:00 16:00 0 0
15:15 16:15 0 0
15:30 16:30 0 0
15:45 16:45 0 0
16:00 17:00 0 0
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 0 0
17:00 18:00 0 0
17:15 18:15 5 5
17:30 18:30 5 5
17:45 18:45 6 6
18:00 19:00 6 6
18:15 19:15 1 1
18:30 19:30 1 1
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0
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Tabela 34: Pesquisa de embarque e desembarque

OPERACAO DE

EMBARQUE E i .
CHEGADA AO DESEMBARQUE SAIDA DO OPERACAO -
TPe PLAGH EMPREENDIMENTO ¢ EMPREENDIMENTO SIMULTACNEA JERD 2 FERGANANELY
INICIO FIM
VAN EQG2103 06:04:12 06:04:18 06:05:01 06:05:05 1 00:00:53
AUTO MTD7986 06:09:33 06:09:38 06:10:15 06:10:19 1 00:00:46
ONIBUS PPB6220 06:24:16 06:24:18 06:24:25 06:24:29 1 00:00:13
VAN KREB8625 06:30:21 06:30:26 06:30:38 06:30:40 1 00:00:19
VAN MPX2449 06:48:50 06:48:57 06:50:49 06:52:01 1 00:03:11
VAN PPM1405 06:51:20 06:51:23 06:52:14 06:52:17 2 00:00:57
AUTO LLE7895 06:53:02 06:53:04 06:53:09 06:53:11 1 00:00:09
AUTO MQQ4657 06:54:22 06:54:26 06:54:31 06:54:33 1 00:00:11
AUTO MOX4398 06:57:18 06:57:37 06:57:40 06:57:44 1 00:00:26
AUTO MTE7251 06:58:20 06:58:22 06:58:25 06:58:29 1 00:00:09
AUTO MQD2112 07:11:02 07:11:46 07:11:52 07:11:57 1 00:00:55
ONIBUS MOX0543 07:12:38 07:16:14 07:17:20 07:17:22 1 00:04:44
AUTO MPZ0333 07:25:50 07:28:29 07:29:12 07:29:14 1 00:03:24
ONIBUS LOA2288 07:36:11 07:36:54 07:37:05 07:37:08 1 00:00:57
AUTO MSU5513 08:47:02 08:47:05 08:47:11 08:47:14 1 00:00:12
AUTO ODPO0412 09:48:47 09:48:59 09:49:14 09:49:16 1 00:00:29
AUTO JQO0043 10:12:18 10:12:23 10:12:27 10:12:29 1 00:00:11
AUTO ODBA4738 11:22:15 11:22:16 11:22:19 11:22:21 1 00:00:06
VAN EQG2103 11:40:13 11:40:38 11:40:44 11:40:46 1 00:00:33
VAN PPM1405 11:47:05 11:47:53 11:48:20 11:48:29 1 00:01:24
AUTO QYI19874 11:58:46 11:59:02 11:59:10 11:59:13 1 00:00:27
VAN KREB8625 12:00:29 12:01:37 12:01:40 12:01:42 1 00:01:13
VAN MSY6702 12:15:19 12:15:25 12:15:28 12:15:30 1 00:00:11
VAN MPX2449 12:20:16 12:20:38 12:20:43 12:20:45 1 00:00:29
VAN PRF8215 12:21:35 12:26:02 12:26:08 12:23:11 1 00:01:36
VAN MPF5055 12:22:25 12:22:26 12:22:30 12:22:32 2 00:00:07
VAN ODB4369 12:26:31 12:26:40 12:26:43 12:26:47 1 00:00:16
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OPERACAO DE

CHEGADA AO EMBARQUE E SAIDA DO OPERACAO -
TPe PLAGH EMPREENDIMENTO DESEMB%RQUE EMPREENDIMENTO SIMULTA(;NEA JERD 2 FERGANANELY
INICIO FIM

VAN MTH7678 12:25:30 12:30:14 12:30:18 12:30:21 2 00:04:51
ONIBUS PPB6220 12:34:57 12:35:01 12:35:09 12:35:12 1 00:00:15
AUTO PPF2339 12:44:27 12:44:38 12:44:40 12:44:43 1 00:00:16
TAXI MPL3702 13:23:02 13:23:22 13:23:26 13:23:28 1 00:00:26
VAN MRA5232 13:34:40 13:35:50 13:35:55 13:35:59 1 00:01:19
AUTO 0ODO01061 14:34:35 14:34:57 14:35:03 14:35:06 1 00:00:31
TAXI 0ODJ6519 15:19:06 15:19:39 15:19:42 15:19:45 1 00:00:39
AUTO GPW3618 16:36:19 16:36:22 16:36:25 16:36:27 1 00:00:08
AUTO PPB6924 16:40:09 16:40:13 16:40:16 16:40:17 1 00:00:08
AUTO MPJ4742 16:52:21 16:52:49 16:52:53 16:52:57 1 00:00:36
AUTO MQEO0897 17:26:15 17:27:18 17:27:22 17:27:26 1 00:01:11
TAXI OVE1529 17:39:13 17:39:50 17:39:55 17:39:58 1 00:00:45
ONIBUS PPB6220 17:41:01 17:41:15 17:41:22 17:41:24 1 00:00:23
VAN MPX2449 18:02:31 18:04:13 18:04:20 18:04:22 1 00:01:51
VAN MSB0599 18:07:21 18:07:26 18:07:30 18:07:32 1 00:00:11
VAN MSL5028 18:08:27 18:08:35 18:08:39 18:08:42 1 00:00:15
VAN MDF4232 18:11:18 18:11:21 18:11:26 18:11:27 1 00:00:09
VAN MSY6922 18:13:41 18:13:43 18:13:57 18:13:59 1 00:00:18
ONIBUS MQD8755 18:19:38 18:19:42 18:19:50 18:19:53 1 00:00:15
AUTO MRP5500 18:25:16 18:25:20 18:25:31 18:25:33 1 00:00:17
ONIBUS MPY1205 18:27:46 18:27:50 18:27:59 18:28:02 1 00:00:16
VAN MRAb5232 18:38:14 18:38:21 18:38:30 18:38:33 1 00:00:19
TAXI OVL8318 18:44:20 18:44:55 18:44:59 18:45:01 1 00:00:41
ONIBUS MSB6310 19:17:16 19:17:20 19:17:39 19:17:42 1 00:00:26
AUTO MQE4290 19:37:12 19:37:18 19:37:20 19:37:22 1 00:00:10
MEDIA 00:00:47
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e Pesquisa de carga e descarga

A Tabela 35 apresenta a tabulagéo da pesquisa de carga e descarga realizada junto

ao empreendimento. Em todo o periodo pesquisado nado verificou-se ocorréncia de

operacfes com concomitancia de mais de 01 veiculo. A partir da Tabela 35 foi

possivel elaborar as Tabelas 36 a 38 de entrada e saida de operacdes de carga e

descarga de caminhdes, auto e motos em intervalos de 15’, bem como as Tabelas

39 a 41 de movimentacédo de veiculos por hora na operacéo de carga e descarga.

Tabela 35: Pesquisa de carga e descarga

Operacéo Local para Carga
Carga e Descarga e Descarga
Fila
Tipo Placa Chegada o _ Saida Maxi Vi
Inicio Fim ma | Interno Publica
Moto MPS7781 | 06:15:14 | 06:19:22 | 06:15:57 | 06:16:00 1 X
Moto OCwW4994 | 11:13:02 | 11:13:37 | 11:19:20 | 11:19:35 1 X
Moto OCV8590 | 11:32:10 | 11:33:05 | 11:38:40 | 11:39:07 1 X
Caminh&o | MSN5600 | 11:53:24 | 11:55:03 | 12:00:38 | 12:01:02 1 X
Moto OCW4994 | 12:30:52 | 12:31:14 | 12:38:41 | 12:39:15 1 X
Caminh&o | MRQ5883 | 12:50:27 | 12:50:55 | 12:58:47 | 12:59:16 1 X
auto ODL2444 | 13:39:16 | 13:39:25 | 13:42:38 | 13:43:01 1 X
auto 0OYJo675 | 15:18:14 | 15:18:33 | 16:03:02 | 16:03:25 1 X
Moto OVJ6506 | 15:37:20 | 15:37:29 | 15:46:12 | 15:47:13 1 X
Caminh&o | ODF8211 | 16:41:27 | 16:41:49 | 16:51:13 | 16:51:30 1 X
Moto OVH4270 | 17:23:35 | 17:23:44 | 17:31:40 | 17:32:00 1 X
Moto ODN3713 | 18:40:31 | 18:41:05 | 18:56:20 | 18:56:29 1 X
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Tabela 36: Entrada e saida de caminhoes

HORARIO ENTRADA SAIDA

06:00 06:15
06:15 06:30
06:30 06:45
06:45 07:00
07:00 07:15
07:15 07:30
07:30 07:45
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45
11:45 12:00 1
12:00 12:15 1
12:15 12:30
12:30 12:45
12:45 13:00 1 1
13:00 13:15
13:15 13:30
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15
16:15 16:30
16:30 16:45
16:45 17:00 1 1
17:00 17:15
17:15 17:30
17:30 17:45
17:45 18:00
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45
19:45 20:00
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Tabela 37: Entrada e saida de autos na carga e descarga

HORARIO ENTRADA SAIDA

06:00 06:15
06:15 06:30
06:30 06:45
06:45 07:00
07:00 07:15
07:15 07:30
07:30 07:45
07:45 08:00
08:00 08:15
08:15 08:30
08:30 08:45
08:45 09:00
09:00 09:15
09:15 09:30
09:30 09:45
09:45 10:00
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45
11:45 12:00
12:00 12:15
12:15 12:30
12:30 12:45
12:45 13:00
13:00 13:15
13:15 13:30
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00
15:00 15:15
15:15 15:30 1
15:30 15:45
15:45 16:00
16:00 16:15 1
16:15 16:30
16:30 16:45
16:45 17:00
17:00 17:15
17:15 17:30
17:30 17:45
17:45 18:00
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00
19:00 19:15
19:15 19:30
19:30 19:45
19:45 20:00
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Tabela 38: Entrada e saida de motos nas operacoes de carga e descarga

HORARIO ENTRADA SAIDA

06:00 06:15

06:15 06:30 1 1
06:30 06:45

06:45 07:00

07:00 07:15

07:15 07:30

07:30 07:45

07:45 08:00

08:00 08:15

08:15 08:30

08:30 08:45

08:45 09:00

09:00 09:15

09:15 09:30

09:30 09:45

09:45 10:00

10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15 1

11:15 11:30 1
11:30 11:45 1 1
11:45 12:00

12:00 12:15

12:15 12:30

12:30 12:45 1 1
12:45 13:00

13:00 13:15

13:15 13:30

13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00

15:00 15:15

15:15 15:30

15:30 15:45 1

15:45 16:00 1
16:00 16:15

16:15 16:30

16:30 16:45

16:45 17:00

17:00 17:15

17:15 17:30

17:30 17:45

17:45 18:00

18:00 18:15

18:15 18:30

18:30 18:45

18:45 19:00

19:00 19:15

19:15 19:30

19:30 19:45

19:45 20:00
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Tabela 39: Movimentagdo de caminhdes nas operag¢des de C/D por hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 0 0
06:15 07:15 0 0
06:30 07:30 0 0
06:45 07:45 0 0
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 0 0
11:00 12:00 1 0
11:15 12:15 1 1
11:30 12:30 1 1
11:45 12:45 1 1
12:00 13:00 1 2
12:15 13:15 1 1
12:30 13:30 1 1
12:45 13:45 1 1
13:00 14:00 0 0
13:15 14:15 0 0
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 0 0
14:45 15:45 0 0
15:00 16:00 0 0
15:15 16:15 0 0
15:30 16:30 0 0
15:45 16:45 0 0
16:00 17:00 1 1
16:15 17:15 1 1
16:30 17:30 1 1
16:45 17:45 1 1
17:00 18:00 0 0
17:15 18:15 0 0
17:30 18:30 0 0
17:45 18:45 0 0
18:00 19:00 0 0
18:15 19:15 0 0
18:30 19:30 0 0
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0
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Tabela 40: Movimentacao de auto nas operagoes de carga e descarga por hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 0 0
06:15 07:15 0 0
06:30 07:30 0 0
06:45 07:45 0 0
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 0 0
10:30 11:30 0 0
10:45 11:45 0 0
11:00 12:00 0 0
11:15 12:15 0 0
11:30 12:30 0 0
11:45 12:45 0 0
12:00 13:00 0 0
12:15 13:15 0 0
12:30 13:30 0 0
12:45 13:45 1 1
13:00 14:00 1 1
13:15 14:15 1 1
13:30 14:30 1 1
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 1 0
14:45 15:45 1 0
15:00 16:00 1 0
15:15 16:15 1 1
15:30 16:30 0 1
15:45 16:45 0 1
16:00 17:00 0 1
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 0 0
17:00 18:00 0 0
17:15 18:15 0 0
17:30 18:30 0 0
17:45 18:45 0 0
18:00 19:00 0 0
18:15 19:15 0 0
18:30 19:30 0 0
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0

73




Tabela 41: Movimentagdo de motos nas operagdes de C/D por hora

HORARIO ENTRADA SAIDA
06:00 07:00 1 1
06:15 07:15 1 1
06:30 07:30 0 0
06:45 07:45 0 0
07:00 08:00 0 0
07:15 08:15 0 0
07:30 08:30 0 0
07:45 08:45 0 0
08:00 09:00 0 0
08:15 09:15 0 0
08:30 09:30 0 0
08:45 09:45 0 0
09:00 10:00 0 0
09:15 10:15 0 0
09:30 10:30 0 0
09:45 10:45 0 0
10:00 11:00 0 0
10:15 11:15 1 0
10:30 11:30 1 1
10:45 11:45 2 2
11:00 12:00 2 2
11:15 12:15 1 2
11:30 12:30 1 1
11:45 12:45 1 1
12:00 13:00 1 1
12:15 13:15 1 1
12:30 13:30 1 1
12:45 13:45 0 0
13:00 14:00 0 0
13:15 14:15 0 0
13:30 14:30 0 0
13:45 14:45 0 0
14:00 15:00 0 0
14:15 15:15 0 0
14:30 15:30 0 0
14:45 15:45 1 0
15:00 16:00 1 1
15:15 16:15 1 1
15:30 16:30 1 1
15:45 16:45 0 1
16:00 17:00 0 0
16:15 17:15 0 0
16:30 17:30 0 0
16:45 17:45 0 0
17:00 18:00 0 0
17:15 18:15 0 0
17:30 18:30 0 0
17:45 18:45 0 0
18:00 19:00 0 0
18:15 19:15 0 0
18:30 19:30 0 0
18:45 19:45 0 0
19:00 20:00 0 0
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vii) As contagens nas interse¢des do entorno imediato do empreendimento em
estudo deverdo ser feitas em dias tipicos (terca-feira, quarta-feira ou
guinta-feira) no horario de 6h as 9h e 16:00h as 19:00h.

As contagens de trafego foram realizadas no dia 27/10/2020, terca-feira, no periodo
de das 06:00h as 10:00h e das 16:00h as 19:00h. Os resultados da pesquisa
encontram-se apresentadas no Anexo VIII do volume 2 do EIV. Nao foi registrado
durante a pesquisa, retencdo do trafego imediatamente anterior e/ou posterior a
aproximacdo das intersecfes pesquisadas que tenham prejudicado a circulacéo

normal dos veiculos em nenhuma das faixas e em nenhum sentido de circulacao.

A Tabela 42 apresenta o somatério da hora pico onde a linha marcada em amarelo
apresenta a hora pico do sistema, sendo pela manhd de 07:15h as 08:15h e a
Tabela 43 apresenta a hora pico da tarde que ocorreu entre 17:30h as 18:30h. A
Tabela 44 apresenta 0 movimento de cada interse¢do na hora pico pela manha e a
Tabela 45 apresenta para o pico da tarde.

Tabela 42: Somatério dos movimentos - pico manha

Periodo Volume total
6:00 7:00 7860
6:15 7:15 8881
6:30 7:30 9872
6:45 7:45 10624
7:00 8:00 10438
7:15 8:15 10655
7:30 8:30 10490
7:45 8:45 9984
8:00 9:00 9836

Tabela 43: Somatdrio dos movimentos - pico tarde

Periodo Volume total
16:00 17:00 10017
16:15 17:15 10651
16:30 17:30 10845
16:45 17:45 11207
17:00 18:00 11632
17:15 18:15 11576
17:30 18:30 11808
17:45 18:45 11389
18:00 19:00 10557

75



Tabela 44: Movimento das intersegdes - Pico manha

Intersecao 01

Intersecao 02

Intersecao 03

Intersecao 04

Intersec¢ao 05

Movimento Vziﬁr;le Movimento Vxltﬂg}e Movimento Vziﬁr;le Movimento Vzltldg}e Movimento Vziﬂr;le
A 806 A 201 A 171 A 624 A 382
B 171 B 780 B 607 B 61 B 600
C 2 C 162 C 155 C 22
D 976 D 980 D 667
E 4 E 0 E 879

F 1 F 8
G 897
H 121
| 917
J 90
K 382

Tabela 45: Movimento das interseg¢oes - Pico tarde

Intersegao 01

Intersegao 02

Intersegao 03

Intersegao 04

Intersegao 05

Movimento Vziﬂrgle Movimento Vzltlljg}e Movimento foiﬁg}e Movimento Vgltlljg}e Movimento VX![ld?le
A 711 A 285 A 258 A 748 A 383
B 284 B 629 B 694 B 118 B 767
C 0 C 200 C 204 C 40
D 995 D 913 D 858
E 3 E 1 E 722

F 1 F 10
G 722
H 166
| 768
J 130
K 383
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viii) Andlise da capacidade viaria e determinacdo do nivel de servigco
atual das intersecfes/ aproximacdes nas vias onde sera realizada
contagem de trafego seletiva para caracterizar o fluxo atual, em dia
de maior fluxo.

Deveréo ser realizadas contagens em todos os movimentos nas 5 interse¢des
do entorno imediato do empreendimento em questdo, conforme demonstrado

no mapa de pontos de contagem:

Rua Apiaca x Rod. José Henrique Sette x Rua da Frincasa
Rua da Fiacao x Rua S&o Jorge

Rua da Frincasa x Rodovia José Henrique Sette

A

Avenida Florentino Avidos x Rod. José Henrique Sette x Rua
Manoel Joaguim dos Santos
5. Rua Manoel Joaquim dos Santos x Avenida Vale do Rio Doce

X Rua Sao Joao

A Figura 19: Pontos de Contagem apresenta a localizacdo dos pontos de

contagem propostos no Termo de Referéncia que subsidia este estudo:

VII. PONTOS DE CONTAGEM.

o~
)
Av. Florentino f

@ Igreja Batista Missionaria \
,

@ Igreja Crista Maranata ,_Padaria Pao de Minuto

Ca @F SICO0B
@ @ Power Auto Pecas

‘ Civil e Ta
1 4 Extrabom &
Supermercados - Itaciba § Secretaria de C
5 Prefeitura Municig
CESM - Centro @ &
. | FRICASA @ Paiol Material Const

Educacional Sonho Meu
Material de Construgdo

Miguel de Martin Congregacao
Crista no Brasil

orio Rel

Relionaih

IFES - Campus Cariac

Temporariamente

Correios - Itaciba
-ACe CDD

fechado

Casagrande
Supermercados - Alta

o

Figura 19: Pontos de Contagem
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Para avaliar a capacidade atual do sistema viario foi realizada uma
microssimulacdo do trdfego com utilizacdo dos softwares SYNCRO 8,
SIMTRAFFIC 8 e 3D VIEWER 8, através dos quais se pode qualificar o nivel de

servico e filas de cada uma das intersecdes supracitadas.

A metodologia utilizada pelo software para realizar os calculos é a do
Intersection Capacity Utilization (ICU, 2003). O método € bastante similar a
tradicional relacdo entre o volume da hora-pico e o volume de saturacao,
considerada na metodologia do Highway Capacity Manual (HCM, 2000). O ICU
leva em consideracdo a soma do tempo necessario para atender a todos 0s
movimentos em uma intersecdo, caso esta fosse semaforizada com um tempo
de ciclo padréo, dividido pelo tempo total disponivel. Apesar das semelhancas

entre os dois métodos, eles possuem niveis de servigo diferentes.

O nivel de servico de interse¢cdes do HCM (2000) é dado em funcéo do atraso

médio por veiculo, classificando-0s nos seguintes patamares:

4 Nivel de Servico A: menor que 10 segundos/veiculo;
Nivel de Servico B: entre 10 e 20 segundos/veiculo;
Nivel de Servico C: entre 20 e 35 segundos/veiculo;
Nivel de Servico D: entre 35 e 55 segundos/veiculo;

Nivel de Servico E: entre 55 e 80 segundos/veiculo;

AN N NN

Nivel de Servico F: maior que 80 segundos/veiculo.

De forma analoga, o nivel de servi¢co do ICU (= ICU LOS - “Level of Service”) é
dividido em 8 patamares, e € calculado em funcdo da reserva de capacidade

ou deficiéncia da intersec¢ao, conforme a seguir:

v" Nivel de Servico A: ICU até 55% - ndao ha congestionamento na
intersecéo. Ciclos menores que 80 segundos sdo capazes de operar
o trafego eficientemente. Todo trafego € atendido no primeiro ciclo.
Flutuacbes de trafego, acidentes e obstrucdo de faixas causarao
minimos congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até

30% a mais de trafego em todos 0os movimentos;

v Nivel de Servico B: ICU entre 55% e 64% - ndo ha
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congestionamento na intersecdo. Quase todo o trafego sera atendido
no primeiro ciclo. Ciclos de 90 segundos ou menos sdo capazes de
operar o trafego eficientemente. FlutuagBes de trafego, acidentes, e
obstrucdes da pista causardo minimos congestionamentos. Esta
intersecdo pode acomodar até 30% a mais de trafego em todos os

movimentos;

v Nivel de Servigo C: ICU entre 64% e 73% - A intersegao ainda ndo
tem congestionamentos significativos. A maior parte do trafego deve
ser atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 100 segundos ou menos
operardo o trafego eficientemente. Flutuaces de trafego, acidentes,
e fechamentos da pista podem causar congestionamentos. Esta
intersecdo pode acomodar até 20% a mais de trafego em todos os

movimentos;

v" Nivel de Servico D: ICU entre 73% e 82% - Ainda ndo ha
congestionamentos significativos. A maior parte do trafego deve ser
atendida no primeiro ciclo. Ciclos de 110 segundos ou menos
operardo o trafego eficientemente. Flutuacbes de trafego, acidentes,
e fechamentos da pista podem causar congestionamentos
significativos. Uma operagdo semaférica ndo otimizada causa
congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 10% a mais
de trafego em todos os movimentos; Este nivel de servigo é o limite
aceitavel, a partir dele se faz necessario alteracdes de circulacéo

e/ou geométricas;

v" Nivel de Servico E: ICU entre 82% e 91% - A intersecdo esta no
limiar das condi¢bes de congestionamento. Muitos veiculos ndo séo
atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120 segundos é requerido
para operar eficientemente todo o trafego. Flutuacdes de trafego,
acidentes, pequenas obstrucfes da pista e uma operacado semaforica
nao otimizada podem causar congestionamentos significativos. Esta

intersecdo tem menos de 10% de capacidade de reserva disponivel,

v" Nivel de Servigco F: ICU entre 91% e 100% - A intersecdo esta
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operando o limiar da capacidade e provavelmente ha
congestionamentos com duracdo de 15 a 60 minutos. As filas
residuais no fim do tempo de verde sdao comuns. Um ciclo de 120
segundos € requerido para operar todo o trafego. Pequenas
flutuacbes do trafego, acidentes, fechamentos menores da pista e
uma operacao semaférica ndo otimizada podem causar significativos

congestionamentos;

Nivel de Servico G: ICU entre 100% e 109% - A intersecdo opera
com sua capacidade excedida de 10% a 20% e tera, provavelmente,
congestionamentos com duracdo de 60 a 120 minutos. Filas longas
sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos ou mais é requerido para
operar todo o trafego. Os motoristas podem optar por rotas
alternativas, se existirem. Uma programacao semaférica atuada pelo

trafego pode contribuir com a priorizacéo de certos movimentos;

Nivel de Servi¢co H: ICU maior que 109% - A intersecdo estd com
capacidade excedente de 20% e pode ter periodos de
congestionamentos com duracdo maior que 120 minutos. Filas
longas sdo comuns. Um ciclo de 120 segundos ou mais € requerido
para operar todo o trafego. Os motoristas podem escolher rotas
alternativas, se existirem. Uma programacao semaférica atuada pelo

trafego pode contribuir com a priorizacéo de certos movimentos.

Apesar de serem metodologias de calculo diferentes, o ICU foi desenvolvido

para ser compativel com o HCM, uma vez que muitos dos parametros sao

equivalentes, permitindo assim uma maior facilidade na analise dos dados.

Segundo o método utilizado para a simulagéo, as caracteristicas fisicas e

operacionais das vias, tais como: largura de aproximacao, presenca de

veiculos estacionados, localizagdo do cruzamento dentro da cidade,

declividade, presenca de pontos de parada de transporte coletivo, tempo de

verde efetivo da aproximagéo, sinalizacado regulamentar de parada ou dé a

preferéncia ou fluxo livre, tipo de circulacdo da via e velocidade da via,

composicdo do trafego e movimentos de conversdo a esquerda e a direita,
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influenciam no valor da capacidade e devem ser levados em consideracao na

simulagéo de capacidade.

O software utilizado, além da facilidade de permitir alterar a geometria,
volumes, tempos semaféricos e etc., possui "ferramenta” que possibilita
verificar o balanceamento dos nds e por consequéncia todo o sistema. Tal
balanceamento se torna importante, quando na pesquisa de fluxo € encontrado
valores discrepantes entre interse¢cdes, sem motivos aparentes, ou que tenham
sido feitos, por motivos técnicos, em dias diferenciados. Tal "ferramenta”
possibilita equilibrar estes problemas. Na simulagdo aqui realizada, visando
uma integracdo no cenario geral da simulacdo, foi feita a adequacdo dos
volumes de trafego entre ndés e intersecbes de tal forma que sejam

minimizadas as variacdes decorrentes das contagens.

Em funcdo da complexidade geométrica de algumas intersecdes, foram feitas
subdivisdes, de tal forma que cada uma possua um Unico cruzamento,
conforme a metodologia do ICU. Assim, teremos intersecbes em que devem
ser comparados diversos niveis de servico. O software de microssimulacéo
calcula cada ponto de intersecdo, denominado nd, logo todos os valores de

vias que se interceptam dentro da intersecao serdo calculados.

Para permitir uma melhor compreensédo dos dados de relatério de célculo do
software, serdo apresentados a seguir as nhomenclaturas e parametros

adotadas nas simulacoes:

“* 4 ”

As interse¢cbes podem possuir um ou mais “nos’, e para facilitar a
compreensao, eles foram nomeados de 3 numeros, XYY, sendo X a intersegéo

como um todo e, YY, 0os nés de cada intersecao.

As aproximacgdes possuem uma nomenclatura em fungcdo do movimento que

realizam, sendo composta de 3 letras.

e A primeira representa o sentido principal do veiculo, podendo
ser: W (oeste, do inglés, West); E (leste, do inglés, east); N

(norte, do inglés, north); S (sul, do inglés, south).

e A segunda letra representa o segundo sentido de destino. Pode
ser composta de uma das 4 letras apresentadas no item

anterior, por exemplo NE seria um movimento que tende a ir ao

81



Noroeste. Essa segunda letra pode ser também um B (do inglés,
brute), em que o movimento € puro, por exemplo SB seria um

movimento com destino Sul.

e A terceira letra indica 0 movimento que o veiculo faz na
aproximagdo, podendo ser composto de: L (conversdo a
esquerda, do inglés, left); T (em frente, do inglés, through); R

(converséao a direita, do inglés, right).

e Em alguns casos pode haver um quarto caractere, sedo este um
2, quando ocorrer duas possibilidades de conversao, aquela que

possui 0 2 indica a conversdo mais acentuada.

O Fator de veiculos pesados foi desprezado, uma vez que este fator é
considerado na metodologia do ICU.

Foi efetuada adequacéo da sinalizacdo vertical de regulamentacdo, uma vez
gue as visitas a campo indicaram que, na regido, a mesma ndo é respeitada
pelos motoristas como deveria. Tome como exemplo a placa de “pare”,
presente em muitos cruzamentos, que quase sempre é ignorada ou

interpretada como “dé preferéncia”.

Destaca-se por fim, que o volumes de todos os cenarios serdo considerados
para o ano de 2020. Sera feita esta consideracdo uma vez que o intuito deste
estudo é fazer uma analise comparativa entre os cenarios, e identificar os
possiveis impactos que possam ser gerados pelo empreendimento em questao
qguando funcionando. A projecéo dos dados para o0 ano de implantacao de cada
uma das intervencdes previstas neste estudo teria um ganho na precisdo do
nivel de servigo, porém, por outro lado, pode ocorrer uma imprecisao no estudo
caso 0s empreendimentos venham a se instalar em épocas distintas, desta
forma a escolha do ano de 2020 como referéncia visa a seguranca na analise

comparativa.

Para melhor visualizacéo, os nés receberam a numeragcao de centena, logo a
intersecao 01 nos relatorios sera iniciada pelo né 100, ou seja todos iniciados
com 100 pertence a intersecdo 01, os iniciados com 200 da intersecao 02 e

assim sucessivamente.
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O relatorio completo de memaria de calculo, gerado pelo software, dos niveis

de servico atuais para os periodos da manhd e da tarde, encontra-se

apresentado no Anexo X do volume 2 do EIV.

Para melhor compreensédo do resultados da analise de niveis de servico, a

Tabela 46 apresenta a escala gréafica de cores dos niveis de servico conforme

método ICU, sendo que a gradacdo em verde apresenta um bom nivel de

servico, a gradacdo em amarelo representa o nivel de servico no limiar do

comprometimento e, a gradacdo em vermelho indicam niveis de servico acima

da capacidade, sendo necessarias intervencdes para a melhoria operacional da

via.

Tabela 46: Escala grafica de cor dos niveis de servigo

NIVEL DE
SERVICO

ICU

0,6-0,7 0,7-0,8 0,8-0,9 09-1,0

A Tabela 47 apresenta os resultados dos niveis de servico referentes a

situacao atual das intersecdes estudadas.

Tabela 47: Resumo dos Niveis de Servigo - Cendrio 01 — Situacao atual

INTER 03 INTER 04

INTER 05

PERIODO INTER 01 INTER 02
CENARIO 01 60.6% 59.9%
MANHA B B
CENARIO 01 62.8 %
TARDE B

Observa-se que nos dois periodos todas as intersecfes estdo em excelentes

condicdes e que ndo h& congestionamento. Flutuacdes de trafego, acidentes e

obstrucdo de faixas causardo minimos congestionamentos. As intersecdes

podem acomodar até 30% a mais de trafego em todos 0s movimentos.
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iX) Deve ser estimado o trafego maximo diario e horéario gerado por
veiculos (bicicletas, caminhdes, automodveis, 6nibus, etc.) com base
nos dados do item “vii”

Para o célculo do trafego diario e horario sera usado como base a unidade de
carro de passeio. A Tabela 48 abaixo apresenta os fatores de equivaléncia.
Considerando o porte dos caminhdes, para efeito de célculo seré utilizado o
parametro UCP com valor de referéncia igual a 1.75. Desta forma garante-se
uma maior realidade nos calculos e na simulacdo quando da analise dos

cenarios.

Tabela 48: Fatores de Equivaléncia

Fatores de Equivaléncia
Veiculo de passeio 1,00
Caminho leve 1,00
Caminhao médio 1,75
Caminh&o pesado 1,75
Onibus 2,25
Caminh&o conjugado 2,50
Motocicleta 0,33
Bicicleta 0,20

Fonte: Boletim n°16 — CET - Métodos para calculo da capacidade de
interse¢cbes semaforizadas.
e Tréafego Diario

A partir da Tabela 21 que apresenta veiculos por tipo a cada 15 min, definido
no item “vi”, foi possivel elaborar a Tabela 49 que apresenta o trafego maximo
diario atraindo (entrada) 296 autos e produzindo (saida) 390 autos (UCP).

84



Tabela 49: Volume maximo diario

Entrada Saida
Horéario Fixa Flutuante Fixa Flutuante
auto moto van auto moto van auto moto van auto moto van
6:00 6:15 2
6:15 6:30 3 1
6:30 6:45 7 1
6:45 7:00 6 2
7:00 7:15 2 1 4 4
7:15 7:30 1 1 8 2
7:30 7:45 4 3
7:45 8:00 9
8:00 8:15 1 4 1
8:15 8:30 2 1
8:30 8:45 3 2
8:45 9:00 3
9:00 9:15 3 1
9:15 9:30 2 2 1
9:30 9:45 1 1 2 1
9:45 10:00 2 2
10:00 10:15 2 1 4 1
10:15 10:30 3 2 1
10:30 10:45 4 2 2
10:45 11:00 4 3 1
11:00 11:15 3 7
11:15 11:30 1 1 2
11:30 11:45 1 1 1 1 1
11:45 12:00 1 2 1
12:00 12:15 3 1 2
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Entrada Saida
Horéario Fixa Flutuante Fixa Flutuante
auto moto van auto moto van auto moto van auto moto van
12:15 12:30 1 1 1 2
12:30 12:45 2
12:45 13:00 1 4
13:00 13:15 2 2
13:15 13:30 1 1 1
13:30 13:45 2 5
13:45 14:00 2 1 1
14:00 14:15 2
14:15 14:30 3
14:30 14:45 1 2
14:45 15:00 2 1
15:00 15:15
15:15 15:30 2 1 1
15:30 15:45 1 1 2
15:45 16:00 2 1 2 1
16:00 16:15 2 1 1
16:15 16:30 2
16:30 16:45 4 1
16:45 17:00 2 1
17:00 17:15 3
17:15 17:30 4 1 4 1
17:30 17:45 2 2
17:45 18:00 4 3 3
18:00 18:15 3 1
18:15 18:30 6 1 1
18:30 18:45 11 2 1 1 3 1 1




Entrada Saida

Horario Fixa Flutuante Fixa Flutuante
auto moto van auto moto van auto moto van auto moto van
18:45 19:00 5 1 1 7 2
19:00 19:15 3 1 4 2
19:15 19:30 4 1 5 3
19:30 19:45 6 1 2
19:45 20:00 2 1 1 3
Total 110 22 3 4 6 0 146 39 3 4 1 0
% ocupacdo das unidades habitacionais o
do Empreendimento Pesquisado 80%
Expansdo para 100% de ocupacdo das
unidades habitacionais 137.5 27.5 3.8 5.0 7.5 0.0 182.5 48.8 3.8 5.0 1.3 0.0
Empreendimento Pesquisado UH 300 300
Relagdo veiculos/UH 0.4583 [ 0.0917 [ 0.0125 | 0.0167 | 0.0250 | 0.0000 | 0.6083 | 0.1625 | 0.0125 | 0.0167 | 0.0042 | 0.0000
Condominio 01 - UH 448 448
Total de veiculos Condominio 01 205 41 6 7 11 0 273 73 6 7 2 0
Condominio 01 - UCP 205.3 13.6 5.6 7.5 3.7 0.0 272.5 24.0 5.6 7.5 0.6 0.0
Total de veiculos Condominio 01 UCP 236 310
Condominio 02 - UH 512 512
Total de veiculos Condominio 01 235 47 6 9 13 0 311 83 6 9 2 0
Condominio 01 - UCP 234.7 15.5 6.4 8.5 4.2 0.0 311.5 27.5 6.4 8.5 0.7 0.0
Total de veiculos Condominio 01 UCP 269 355
Total Condominio 01 e 02 505 665
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e Trafego Maximo horario

A partir das tabelas de movimentacao de veiculos por hora para o empreendimento
foi possivel elaborar as Tabelas 50 a 52 que apresentam a estimativa de trafego
gerado nos periodos da manhd e da tarde, derivados dos acessos ao
estacionamento, das operagbes de embarque e desembarque e das operacdes de
carga e descarga. Para a geracédo de Onibus (Tabela 55) e Onibus fretado (Tabela
56) foi utilizado a divisdo modal (Tabelas 23 a 25), tendo o calculo sido realizado

para hora pico de funcionamento do empreendimento.

Todos os dimensionamentos foram efetuados considerando para o uso residencial a
correlagdo entre o numero de unidades habitacionais do empreendimento
pesquisado e o0 quantitativo de unidades habitacionais do empreendimento em
estudo. Por fim, para fins de estimativa de calculo de geracdo dos 6nibus, foi
considerada a capacidade maxima do 6nibus publico em 70 pessoas, sendo 40
sentadas e 30 em pé, e 40 pessoas no 6nibus fretado, todas sentadas.

A partir das tabelas de estimativa de geracdo de viagens foi possivel elaborar as
Tabelas 57 e 58 que apresentam a geracdo de viagens por tipo de veiculo para
cada condominio em andlise. Para o calculo de autos foram incluidos além do auto,
as vans e taxis. A Tabela 59 apresenta o resumo da geracdo de viagens dos

empreendimentos.

O método de célculo por Unidade Habitacionais torna-se mais seguro para fins de
estimativa de célculo de viagens, pois a unidade habitacional foca efetivamente no
espaco onde estdo as pessoas, ao invés da area computavel que nem sempre foca
em areas que ndo atraem e/ou geram pessoas. Além disto, normalmente o célculo
por unidade habitacional torna o calculo ligeiramente mais agravado. Desta forma,

para estudos de edificios comuns a unidade habitacional, € a mais efetiva.
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Tabela 50: Estimativa de trafego gerado — MANHA/TARDE - veiculos que acessam/saem dos estacionamentos dos empreendimentos

Manhd

Condominio 01

Condominio 02

Descri¢do
Entrada Entrada

Maximo de veiculos que acessam o empreendimento pesquisado na hora pico manha 14 14
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 17.5 17.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.058 0.058
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico — manha 27 30

Descri¢do Entrada Entrada
Maximo de motos que acessam o empreendimento pesquisado na hora pico manha 3 3
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 3.8 3.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de motos/UH 0.0125 0.0125
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de motos na hora pico — manha 6 7

Descri¢do Entrada Entrada
Madximo de vans que acessam o empreendimento pesquisado na hora pico manha 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
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Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — manha 2 3
Descrigcdo Saida Saida
Maximo de veiculos que saem do empreendimento pesquisado na hora pico manha 25 25
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansao para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 31.3 31.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.1042 0.1042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico manha 47 54
Descrigcdo Saida Saida
Maximo de motos que saem do empreendimento pesquisado na hora pico manha 11 11
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupagdo das unidades habitacionais 13.8 13.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de motos/UH 0.0458 0.0458
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de motos na hora pico — manha 21 24
Descri¢cdo Saida Saida
Maéximo de vans que saem do empreendimento pesquisado na hora pico manha 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — manha 2 3
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Tarde

Condominio 01

Condominio 02

Descri¢do
Entrada Entrada

Maximo de veiculos que acessam o Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 26 26
% ocupac¢do das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 32.5 32.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.108 0.108
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico — tarde 49 56

Descri¢do Entrada Entrada
Maximo de motos que acessam o Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 7 7
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 8.8 8.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de motos/UH 0.0292 0.0292
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de motos na hora pico —tarde 14 15

Descrigcdo Entrada Entrada
Madximo de vans que acessam o Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico - tarde 2 3
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Descrigcdo Saida Saida
Maximo de veiculos que saem do Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 19 19
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 23.8 23.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.0792 0.0792
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico tarde 36 41

Descri¢cdo Saida Saida
Maximo de motos que saem do Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 9 9
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 11.3 11.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de motos/UH 0.0375 0.0375
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de motos na hora pico —tarde 17 20

Descrigcdo Saida Saida
Mdximo de vans que saem do Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupagao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracéo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico - tarde 2 3
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Tabela 51: Estimativa de trafego gerado — MANHA/TARDE - Operag¢des de embarque e desembarque dos empreendimentos

Manhd

condominio 01

Condominio 02

Descrigéo
Entrada Entrada

Maximo de veiculos que acessam o embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 6 6
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 7.5 7.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.025 0.025
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico - manha 12 13

Descrigdo Entrada Entrada
Madximo de vans que acessam o embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 9 9
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 11.3 11.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0375 0.0375
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — manha 17 20

Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de 6nibus que acessam o embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manh3a 2 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 2.5 2.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracgdo de 6nibus/UH 0.008 0.008
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
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Total de 6nibus na hora pico — manha 4 5
Descrigcdo Entrada Entrada
Maximo de taxi que acessam o embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 0 0
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 0.0 0.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de taxi/UH 0.000 0.000
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de taxi na hora pico — manha 0 0
Descrigcdo Saida Saida
Maximo de veiculos que saem do embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 6 6
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 7.5 7.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.0250 0.0250
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico manha 12 13
Descrigdo Saida Saida
Madximo de vans que saem do embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 8 8
% ocupagao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 10.0 10.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracéo de veiculos/UH 0.0333 0.0333
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — manha 15 18
Descrigdo Saida Saida
Maximo de 6nibus que saem do embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 2 2
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% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 2.5 2.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de 6nibus/UH 0.0083 0.0083
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de 6nibus na hora pico — manha 4 5
Descrigéio Saida Saida
Mdximo de taxi que saem do embarque e desembarque no empreendimento pesquisado na hora pico manha 0 0
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansao para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 0.0 0.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de taxi/UH 0.000 0.000
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de caminhd&es na hora pico — manha 0 0

Tarde

Condominio 01

Condominio 02

Descrigdo
Entrada Entrada

Madximo de veiculos que acessam o embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 4 4
% ocupagao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 5.0 5.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.017 0.017
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico — tarde 8 9

Descrigdo Entrada Entrada
Maéximo de vans que acessam o embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 6 6
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% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 7.5 7.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo deveiculos/UH 0.0250 0.0250
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — tarde 12 13
Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de 6nibus que acessam o embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 3 3
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 3.8 3.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de 6nibus/UH 0.013 0.013
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de 6nibus na hora pico — tarde 6 7
Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de taxi que acessam o embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de taxi/UH 0.004 0.004
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de taxi na hora pico —tarde 2 3
Descrigdio Saida Saida
Maximo de veiculos que saem do embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 4 4
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 5.0 5.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0167 0.0167

96




Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico tarde 8 9
Descrigdo Saida Saida
Mdximo de vans que saem do embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 6 6
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 7.5 7.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.0250 0.0250
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — tarde 12 13
Descrigdo Saida Saida
Mdaximo de 6nibus que saem do embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 3 3
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 3.8 3.8
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de 6nibus/UH 0.0125 0.0125
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de 6nibus na hora pico — tarde 6 7
Descrigdo Saida Saida
Maximo de taxi que saem do embarque e desembarque no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupagao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragdo de taxi/UH 0.004 0.004
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de taxi na hora pico —tarde 2 3
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Tabela 52: Estimativa de trafego gerado — MANHA/TARDE - Operagdes de carga e descarga dos empreendimentos

Manhd
Condominio 01 Condominio 02
Descrigéo
Entrada Entrada

Maximo de veiculos que acessam a carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manha 0 0
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 0.0 0.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.000 0.000
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico — manha 0 0

Descrigcdo Entrada Entrada
Madximo de motos que acessam o carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manha 2 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 2.5 2.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0083 0.0083
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — manha 4 5

Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de caminhdes que acessam o carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manha 1 1
% ocupagao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.004 0.004
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de caminhd&es na hora pico — manha 2 3
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Descrigcdo Saida Saida
Maximo de veiculos que saem da carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manha 0 0
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgado das unidades habitacionais 0.0 0.0
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0000 0.0000
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico manha 0 0

Descrigcdo Saida Saida
Maximo de moto que saem do carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manha 2 2
% ocupacado das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 2.5 2.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.0083 0.0083
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de moto na hora pico — manha 4 5

Descrigdo Saida Saida
Maximo de caminhdes que saem da carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico manh3a 2 2
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 2.5 2.5
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0083 0.0083
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de caminhd&es na hora pico — manha 4 5

Tarde
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Condominio 01

Condominio 02

Descrigdo
Entrada Entrada

Maximo de veiculos que acessam a carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.004 0.004
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico — tarde 2 3

Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de motos que acessam o carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragédo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de vans na hora pico — tarde 2 3

Descrigdo Entrada Entrada
Maximo de caminhdes que acessam o carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.004 0.004
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de caminh&es na hora pico — tarde 2 3
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Descrigéio Saida Saida
Maximo de veiculos que saem da carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geragéo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico tarde 2 3

Descrigdo Saida Saida
Maximo de moto que saem do carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgdo das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de moto na hora pico - tarde 2 3

Descrigdo Saida Saida
Maximo de caminhdes que saem da carga e descarga no Empreendimento Pesquisado na hora pico tarde 1 1
% ocupacdo das unidades habitacionais do Empreendimento Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacgao das unidades habitacionais 1.3 1.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/UH 0.0042 0.0042
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em estudo 448 512
Total de caminhdes na hora pico - tarde 2 3

101




Tabela 53: Estimativa de trafego gerado onibus*

Condominio 01

Condominio 02

Descri¢do
Morador Morador

Populacao total - moradores 1443 1649
Rela¢do hora pico 4.10% 4.10%
Total moradores na hora pico - Empreendimento em estudo 59 68
Relacdo de moradores 37.60% 37.60%
Numero de moradores que usam o modal na hora pico 22 25

Descrigcdo Visitantes Visitantes
Total de visitantes na hora pico 26 26
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 32.5 32.5
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geragdo de visitantes/UH 0.108 0.108
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de visitantes 49 56
Relagdo de visitantes que usam o modal 38.50% 38.50%
Total de visitantes na hora pico 19 22

Descrigcdo Funciondrios Funciondrios
Total de funcionarios na hora pico 5 5
% ocupac¢do das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupagao das unidades habitacionais 6.3 6.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geragdo de veiculos/m? 0.021 0.021
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico - tarde 10 11
Relagdo de funciondrios que usam o modal 52.10% 52.10%
Total de funcionarios na hora pico 5 6
Total de pessoas (Morador+visitantes+funcionarios) que usam o
modal na hora pico 46 53
Total 6nibus - 70 pessoas 0.66 0.75

*A estimativa de trafego gerado de 6nibus foi efetuada para hora pico de funcionamento e
serd lancada igualmente para as simulacdes de niveis de servigo na hora pico da manha e

da tarde.
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Tabela 54: Estimativa de trafego gerado 6nibus fretado*

Condominio 01

Condominio 02

Descrigcdo
Moradores Moradores

Maximo n? de pessoas na hora pico 59 68
Relagdo de moradores 4.10% 4.10%
Numero de moradores que usam o modal na hora pico 2 3

Descrigdo Visitantes Visitantes
Maximo de visitantes - Lotagdo 33 33
Relacdo de visitantes 0.00% 0.00%
Numero de visitantes na hora pico que usam o modal 0 0

Descri¢cdo Funciondrios Funciondrios
Maximo de visitantes - Lotacao 6 6
Relagdo de funcionarios 0.00% 0.00%
Numero de funcionarios na hora pico 0 0
Total de pessoas que usam o modal
(moradores+visitantes+funcionarios) 2 3
Total 6nibus - 40 pessoas 0.06 0.07

*A estimativa de trafego gerado de O6nibus fretado foi aferido para hora pico de
funcionamento e sera lancada igualmente para as simulagfes de niveis de servico na hora

pico da manhé e da tarde.

103




Tabela 55: Geragdo de viagens por tipo de veiculos — Condominio 01 e 02

Condominio 01

GERACAO DE VIAGENS

ATRACAO (ENTRANDO)

DISCRIM. HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 58.0 0.7 10.0 2.0 70.7 75.0 0.7 16.0 2.0 93.7
TOTAL GERAL
(UCPY 58.0 1.6 3.3 35 66.4 75.0 1.6 5.3 35 85.4
T?J cA; BE;&*L 0.12946 0.00363 0.00737 0.00781 0.14827 0.16741 0.00363 0.01179 0.00781 0.19064
GERACAO DE VIAGENS
SIEER PRODUCAO (SAINDO)
' HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 76.0 0.7 25.0 4.0 105.7 62.0 0.7 19.0 2.0 83.7
TOTAL GERAL 76.0 1.6 8.3 7.0 92.9 62.0 1.6 6.3 35 73.4
(UCP*)
T%’é; /?nE)SfL 0.16964 0.00363 0.01842 0.01563 0.20731 0.13839 0.00363 0.01400 0.00781 0.16383
Condomino 02
GERACAO DE VIAGENS
SrEEE ATRACAO (ENTRANDO)
: HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 66.0 0.8 12.0 3.0 81.8 87.0 0.8 18.0 3.0 108.8
TOTAL GERAL
(UCPY) 66.0 1.9 4.0 5.3 77.1 87.0 1.9 5.9 5.3 100.0
T?J cA:IF: /ﬁﬁ;if" 0.12891 0.00361 0.00773 0.01025 0.15051 0.16992 0.00361 0.01160 0.01025 0.19539
GERACAO DE VIAGENS
SIEER PRODUCAO (SAINDO)
' HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE
AU ON MO CA TOTAL AU ON MO CA TOTAL
TOTAL GERAL (VEIC.) 88.0 0.8 29.0 5.0 122.8 72.0 0.8 23.0 3.0 98.8
TOTAL GERAL 88.0 1.9 9.6 8.8 108.2 72.0 1.9 7.6 5.3 86.7
(UCP*)
T%’é; /?nE)TfL 0.17188 0.00361 0.01869 0.01709 0.21127 0.14063 0.00361 0.01482 0.01025 0.16932

* UCP = unidade de carro de passeio
** UCP/UH de unidade habitacional

*** AU = automoével, ON = énibus, MO = moto, CA = caminhao, OU = outros
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Tabela 56: Resumo de geragao de viagens do empreendimento

GERACAO DE VIAGENS

UNIDADES - -
HABITACIONAIS ATRAGAO (ENTRANDO) PRODUGAO (SAINDO)
(UH)
HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO | HORA PICO
MANHA TARDE MANHA TARDE
ucp* 67 86 03 74
448
UCP/UH ** 0.150 0.192 0.208 0.165
ucp* 78 101 109 87
512
UCP/UH ** 0.152 0.197 0.213 0.170
Total 145 187 202 161

*Unidade carro de passeio

** UCP/UH — Unidade carro de passeio / unidade habitacional
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X) Deve ser identificado o trafego méaximo de pedestres com base nos

dados do item “vii”

A partir da Tabela 10: Pesquisa de contagem de pedestres apresentada no item “vi” foi
possivel elaborar a Tabela 57 que apresenta o total de pessoas ao longo do dia, sendo que

o total para o condominio 01 e 02 ao longo do dia ter4d 1936 pessoas entrando e 1904

pessoas saindo.

Tabela 57: Total de pedestres ao longo do dia

NUMERO DE PEDESTRES

HORARIO MORADOR VISITANTE FUNCIONARIO
ENT. SAIDA ENT. SAIDA | ENT. SAIDA
6:00 6:10 0 9 0 0 1 2
6:15 6:30 1 19 0 0 1 0
6:30 6:45 3 18 0 0 6 2
6:45 7:00 0 12 0 0 2 3
7:00 7:15 7 11 1 0 0 1
7:15 7:30 5 13 0 0 0 0
7:30 7:45 3 17 0 0 1 1
7:45 8:00 0 11 0 0 1 1
8:00 8:15 1 10 1 0 3 2
8:15 8:30 3 4 0 0 1 1
8:30 8:45 3 8 0 0 0 0
8:45 9:00 3 12 2 0 0 0
9:00 9:15 4 6 4 0 0 0
9:15 9:30 2 6 0 0 0 0
9:30 9:45 2 3 0 5 0 1
9:45 10:00 4 4 0 0 0 0
10:00 10:15 4 11 1 0 0 0
10:15 10:30 1 7 0 0 0 0
10:30 10:45 2 11 3 1 0 0
10:45 11:00 0 5 1 2 0 0
11:00 11:15 3 5 0 0 1 1
11:15 11:30 12 9 0 0 0 0
11:30 11:45 10 3 0 0 0 0
11:45 12:00 11 2 5 1 0 0
12:00 12:15 5 8 0 0 0 0
12:15 12:30 4 7 0 0 0 1
12:30 12:45 12 9 1 2 0 0
12:45 13:00 5 3 1 0 1 0
13:00 13:15 7 2 0 0 0 1
13:15 13:30 9 7 1 0 1 2
13:30 13:45 2 5 1 1 0 0
13:45 14:00 1 3 2 0 0 0
14:00 14:15 1 2 1 0 0 0
14:15 14:30 1 3 0 0 1 1
14:30 14:45 4 2 0 0 0 1
14:45 15:00 5 5 2 0 0 0
15:00 15:15 4 4 0 0 0 0
15:15 15:30 10 1 2 2 0 0
15:30 15:45 4 6 1 0 0 0
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NUMERO DE PEDESTRES

HORARIO MORADOR VISITANTE FUNCIONARIO

ENT. SAIDA ENT. SAIDA | ENT. SAIDA
15:45 16:00 4 9 0 2 0 0
16:00 16:15 5 5 0 0 1 0
16:15 16:30 8 7 2 0 0 0
16:30 16:45 6 3 4 0 0 0
16:45 17:00 10 6 1 2 0 0
17:00 17:15 21 4 0 0 0 0
17:15 17:30 17 11 0 0 0 0
17:30 17:45 15 10 2 0 0 0
17:45 18:00 23 7 3 0 0 1
18:00 18:15 15 7 0 0 0 0
18:15 18:30 25 5 0 0 0 0
18:30 18:45 21 11 5 3 1 0
18:45 19:00 24 9 0 0 0 0
19:00 19:15 18 25 0 0 0 0
19:15 19:30 15 10 0 0 0 0
19:30 19:45 15 11 0 0 0 0
19:45 20:00 14 9 1 1 0 0
Total 414 432 48 22 22 22

%c.)cupagao dos . 80%
empreendimentos pesquisados
Total 5175 | 540 | 60 | 275 | 275 | 275
Empreendimento Pesquisado 300
UH

Relagdo pessoas/UH

1.7250 | 1.8000 | 0.2000 | 0.0917 | 0.0917 [ 0.0917

Condominio 01 - UH

448

Total de pessoas Condominio 01| 773 | 806 | 90 41 | 41 41
Total de pessoas Entrando Saindo
Condominio 01 903.5 888.5

Condominio 02 - UH 512

Total de pessoas Condominio 02 883 922 102 47 47 47
Total de pessoas Entrando Saindo
Condominio 01 1032.5 1015.5
Total Condominio 01 e 02 1936.0 1904.0

A partir da Tabela 57: movimentacdo de pedestres, foi possivel verificar uma
movimentacdo maxima de 26 visitantes e 5 funcionarios na hora pico, a partir desta
foi possivel elaborar a Tabela 58 de movimentacéo de pedestres na hora pico para o

empreendimento em estudo. A populacdo de moradores € oriundo do item “i”. A

relacdo da hora pico para os moradores é oriundo do item “vi”.
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Tabela 58: Movimentagao de Pedestres na hora pico

Condominio 01 | Condominio 02
Descrigdo
Morador Morador
Populagdo total - moradores 1443 1649
Relagdo hora pico 4.10% 4.10%
Total moradores na hora pico - Empreendimento em estudo 59 68
Descrigdo Visitantes Visitantes
Total de visitantes na hora pico 26 26
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades
habitacionais 325 325
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geragdo de visitantes/UH 0.108 0.108
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de visitantes 49 56
Descrigcdo Funciondrios Funciondrios
Total de funcionarios na hora pico 5 5
% ocupacao das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupagdo das unidades
habitacionais 6.3 6.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/m? 0.021 0.021
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico - tarde 10 11

Dimensionamento da faixa de aceleragdo/desaceleracdo necessaria para
os veiculos que acessam e saem do empreendimento de forma a
garantir a seguranca dos mesmos sem prejuizo do trafego de passagem,
inclusive nos lotes destinados a empreendimentos comerciais para
atendimento ao loteamento, se houver.

xi)

Considerando a geometria das vias que induzem a baixa velocidade, a
regulamentacgéo de velocidade de 40km/h, e o fato do terreno estar inserido em area

urbana, ndo se faz necessario area de aceleracdo e desaceleragdo para acesso.
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xii)  Apresentacdo, em planta, da localizacdo das vagas de estacionamento
publico a serem projetadas, devidamente numeradas, de bicicletas,
motocicletas e automoéveis do empreendimento em_guestdo, bem como
a forma de dimensionamento dos mesmos:

Para fins de estimativa de dimensionamento das &reas de apoio, sera efetuado
sempre os calculos comparativos entre as demandas aferidas pelo EIV, método da

lotacdo (estoque) e divisdo modal, e as demandas estabelecidas pelo PDM.

1) Portaria e acessos de pedestres e de veiculos

e Segundo aLei N°018/2007- PDM

O Plano Diretor Municipal ndo estabelece exigéncia de oferta acumulacao.

e Segundo dados de divisdo modal

N&o foi apurado pela pesquisa de divisdo o modal

e Segundo dados de lotacao
De acordo com a pesquisa de fila no empreendimento residencial pesquisado foram
registrados 151 acessos, destes aconteceram 03 vezes a fila maxima de 02 veiculos
(1,89%) e 01 vez a fila maxima de 03 veiculos (0,7%). A Tabela 59 apresenta a
estimativa de fila medida no acesso ao empreendimento de 06 e 07 veiculos para o

condominio 01 e 02 respectivamente.

Tabela 59: Fila maxima medida

DESCRICAO Condominio 01 [ Condominio 02
Acumulagdo maxima de veiculos no acesso
ao empreendimento pesquisado 3 3
% ocupacado dos empreendimentos
pesquisados 80.00% 80.00%
Expansao para 100% de ocupacao 3.8 3.8
Numero de UH - empreendimento
pesquisado 300 300.00
Veiculos/UH 0.013 0.013
Numero de Unidades Habitacionais
Empreendimento em estudo 448 512
Numero de veiculos 5.8 6.7
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e Segundo método probabilistico

Neste item a estimativa de comprimento maximo de fila € calculada pelo modelo de
distribuicdo de Poisson para o numero maximo de veiculos na fila a partir da
cancela. O modelo estocastico de chegada representa de uma maneira mais fiel o
processo de passagem de veiculos pelo ponto de observacgéo (cancela).

A probabilidade para representar a chegada de veiculo numa corrente de trafego é
dada pela seguinte formula:

(At)ne/lt

P(n) = n!

Onde:

P(n) = Probabilidade de n veiculos chegarem durante um intervalo t;

A =taxa média de chegada (veic/s)

t = tempo de atendimento (S)

Segundo Santos, o nivel de confianca é a probabilidade de que o erro amostral
efetivo seja menor do que o erro amostral admitido pela pesquisa, ou seja, caso se
defina um erro amostral de 5%, o nivel de confianca indica a probabilidade de que o
erro cometido pela pesquisa ndo exceda 5%. Frequentemente o nivel de confianca
utilizado nas pesquisas é de 95%. Desta forma para o célculo da fila maxima sera

utilizado o nivel de confianca de 95%

O tempo médio de atendimento de uma cancela é de 11s. A partir do resumo de
geracdo de viagens (tabela 56) temos que entram para cada residencial, 86 e 101
autos respectivamente, no periodo da tarde, que € o horario mais demandado. A
Tabela 60 apresenta uma fila maxima de 1 veiculo (5m), com probabilidade de
acontecer simultaneamente dois, trés e quatro veiculos inferior a 3.0% para o

condominio 01 e 4.0% para o condominio 02.

Pelos calculos apresentados, a fila maxima estimada pela lotacdo apresentou 06 e
07 veiculos para os condominios 01 e 02, porém conforme demonstrado pela
aplicacdo do método probabilistico, a probabilidade de acontecer simultaneamente
02, 03 e 04 veiculos séo inferiores a 4%. Desta forma, de acordo com a teoria
descrita, 01 vaga para fila atende ao empreendimento em analise. Para
dimensionamento do recuo da portaria, deve ser considerado o maior veiculo que

acessa o empreendimento, que seria o caminhdo de C/D. Entretanto, € necessario
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ponderar que se trata de empreendimento residencial com clara predominancia de
atratividade de veiculos de passeio e ocorréncias pontuais de acesso de veiculos de

carga.

Conforme planta de localizacdo e implantacdo apresentada no Anexo IV do Volume
2 do EIV, o empreendimento residencial apresenta o recuo necessario da portaria e
cancela no portdo de acesso de veiculos.

Tabela 60: Demanda de fila pelo método probabilistico

Condominio 01
Volume 86 | veic/h
t(s) 11 | Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade
0 76.89% 76.89%
1 20.21% 97.10%
2 2.65% 99.75%
3 0.23% 99.98%
4 0.02% 100.00%
Condominio 02
Volume 101 | veic/h
t(s) 11 | Tempo de atendimento
fila maxima de carro Probabilidade
0 73.45% 73.45%
1 22.67% 96.11%
2 3.50% 99.61%
3 0.36% 99.97%
4 0.03% 100.00%

2) Embarque e desembarque (E/D) de pessoas

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo 09 da Lei n° 018/2007, ndo ha exigéncia

de oferta de vagas de embarque e desembarque.

e Segundo dados da divisao modal
Para céalculo da demanda de embarque e desembarque pelos dados de divisdo
modal sera considerado a utilizacdo dos modais carona e taxi. A partir das Tabelas

23 a 25 divisdo modal, foi verificado que apenas os moradores utilizaram carona
externa e taxi, com indice de 0,6% de usuarios para cada modal, totalizando 1,2%. A
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Tabela 61 apresenta o calculo do numero de operagbes de embarque e
desembarque por hora, considerando os dados da Divisao Modal.

Tabela 61: Embarque e desembarque - Divisdao modal

Descricao Condominio 01 | Condominio 02
Populac¢éao total - moradores 1443 1649
Relacdo hora pico 4.10% 4.10%
Maximo n° de pessoas na hora pico 59.1 67.6
Relacdo de moradores que fazem embarque
e desembarque (carona externa e taxi) 1,20% 1,20%
Numero de operacdes de embarque e
desembarque 0,71 0,81

A partir da Tabela 61, foi elaborada a Tabela 62 que apresenta o nimero de uma
vaga para operacdes de embarque e desembarque para ambos os condominios. A
teoria do célculo de vagas (fila maxima) para embarque e desembarque € a mesma
do item “xii”. O tempo de atendimento de operacdo considerado foi de 61
segundos, que foi 0 maior tempo apurado a partir da Tabela 34: pesquisa de

embarque e desembarque.

Tabela 62: Calculo de demanda de vagas de embarque e desembarque — Condominio 01 e 02

Volume 1 veic/h
t(s) 61 Tempo de atendimento
fila méxima de carro Probabilidade
98,32% 98,32%
1,67% 99,99%
0,01% 100,00%

e Segundo dados da lotacao

A pesquisa de empreendimento semelhante apontou que 94,2% das operacOes de
embarque e desembarque, que equivalem a 49 observacdes de filas, de um total de
52 operagbes de embarque e desembarque, aconteceu apenas uma acumulagao
(fila) de apenas um veiculo. De acordo com a Tabela 63, o total de vagas de

embarque e desembarque necessario sera de 2 veiculos.
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Tabela 63: Embarque e desembarque - Lotagao

Descricao Condominio 01 | Condominio 02

Acumulacdo maxima de veiculos no embarque e 1 1
desembarque
% ocupagao das umdades habitacionais do 80.00% 80.00%
Condominio Pesquisado
Expanséo para 100% de ocupacdo das unidades

NS 1,3 1,3
habitacionais
Numer_o de Unidades Habitacionais do Condominio 300 300
Pesquisado
Geracgdo de embarque e desembarque/UH 0,004 0,004
Unidade Habitacional - Condominio em Estudo 448 512
Total de embarque e desembarque maximo 1.8 2.0

O total de vagas de embarque e desembarque calculado pelo método de Lotacéo
sdo 02 vagas para embarque e desembarque para os dois condominios. Diante do
exposto, entende-se que a oferta de 02 vagas de embarque e desembarque para
cada condominio residencial atendem a demanda do empreendimento apurada no
EIV. Conforme pode ser verificado na planta de implantacéo do projeto arquitetdénico

constante no Anexo IV do Volume 2 do EIV, o empreendimento oferta 02 vagas de

E/D para os condominios 01 e 02.

3) Estacionamento de automoveis, motos e bicicletas

a) Automoveis

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo 10 da Lei N° 018/2007, para unidades
residenciais de até 100m2 de area construida, a demanda de vagas privativas

necessarias € 01 vaga por unidade, o que totaliza 448 vagas privativas para o

condominio 01 e 512 vagas privativas para o condominio 02.
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e Segundo dados de divisdo modal

A partir das Tabelas 23 a 25, que apresentam os resultados da pesquisa de divisdo
modal, foi verificado que 23,5% dos moradores, 0% funcionarios e 38,5% dos
visitantes sdo usuarios do modal automoével. Para a carona interna a relacédo, nas
mesmas tabelas citadas, para o do morador € de 0,6% e 0% para funcionéarios e
flutuantes. O tempo de permanéncia de 17'14" e a taxa de ocupacdo de 2,75
passageiro/veiculo sdo dos visitantes e oriundos da Tabela 20. Os numeros de
lotacdo de moradores, funcionéarios e visitantes sdo dados da Tabela 54. A Tabela
64 apresenta os calculos de demanda de vagas de estacionamento de autos.

Tabela 64: Calculo de Demanda de Vagas por Divisao Modal

Descrigdo Condominio 01 | Condominio 02
Moradores Moradores

Total de moradores 1443 1649
Relacdo modal de transporte dos moradores 23.50% 23.50%
Numero de vagas 339.1 387.5

Descricao Visitantes Visitantes
Numero de visitantes 49.0 56.0
Relacdo modal de transporte dos visitantes 38.50% 38.50%
Numero de visitantes na hora pico 18.9 21.6
Taxa de ocupacdao veicular 2.750 2.750
Numero de veiculos - visitantes 6.9 7.9
total de veiculos (populacéo fixa + flutuante) 346.0 395.4

e Segundo Dados de Lotacao

Para esta estimativa, utliza-se os dados de Iotacdo de estacionamento,
considerando de forma conjunta automoveis e vans. A Tabela 21 apresenta a
pesquisa de lotacdo de estacionamento de autos e vans, onde foi verificado uma

lotacdo maxima de 107 automoéveis e 01 van.

Considerou-se ainda nesta estimativa os indices de demanda reprimida referentes
aos registros de estacionamento em via publica aferidos na pesquisa de divisédo
modal. A Tabela 15 indica que 0% da populacao fixa (moradores e funcionarios) e
100% dos visitantes estacionaram em via publica. A Tabela 65 apresenta o calculo

de vagas por lotagdo, o qual indica a necessidade de 239 para cada condominio.
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Tabela 65: Calculo de Demanda de Vagas por Lotagao - auto - Residencial

~ Condominio 01 | Condominio 02
DESCRICAO
Morador Morador

Acumulacdo maxima - Empreendimento Pesquisado 108 108
% ocupacao do empreendimento pesquisado 80.00% 80.00%
Expanséao para 100% 135.0 135.0
Numero de UH do empreendimento pesquisado 300 300
Veiculos/UH e veiculos/mz 0.450 0.450
Numero de Unidades Habitacionais - Empreendimento
em estudo 448 512
Numero de veiculos 201.6 230.4

Descrigao Visitante Visitante
Numero de visitantes na hora pico 49 56
Relacdo modal de transporte dos visitantes 38.50% 38.50%
Numero de visitantes na hora pico 18.9 21.6
Taxa de ocupacao veicular 2.75 2.75
Numero de veiculos - visitantes 6.9 7.9
% veiculos estacionados na rua 100.0% 100.0%
Total de veiculos estacionados na rua 6.9 7.9
total de veiculos (populagdo fixa + flutuante) -
Empreendimento em estudo 208.5 238.4

De acordo com os calculos apresentados, apesar do método de célculo de lotacdo
ser, de modo geral, o que melhor representa a realidade de demanda de vagas de
um empreendimento, no presente caso devera ser atendido o indice do Plano
Diretor Municipal que aferiu a maior demanda de vagas do estudo, logo seréo

necessarias 448 vagas para o condominio 01 e 512 vagas para o condominio 02.

b) Motos
e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo 09 da Lei n® 018/2007 ndo ha exigéncia de
oferta de vagas de motos.

e Segundo a Divisdo Modal

A partir das Tabelas 23 a 25, que apresentam os resultados da pesquisa de divisao
modal para o uso residencial, foi verificado a relacdo de usuarios de motos de 4,7%

dos moradores, 0% para funcionarios e 0% para visitantes.

Os numeros de lotacdo de moradores, funcionarios e visitantes sdo dados do item
“vii” (populacgéo fixa e flutuante). A Tabela 66 apresenta os calculos de demanda de

vagas estacionamento de motos considerando os indices de divisdo modal.
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Tabela 66: Calculo de Demanda de Vagas por Divisdao Modal - motos

Condominio 01 | Condominio 02
Descricao Moradores Visitantes
Total de pessoas 1443 1649
Relacdo modal de transporte dos moradores 4.70% 4.70%
NuUmero de vagas 67.8 78.9

e Segundo Dados de Lotacao

A Tabela 21 de lotacdo de estacionamento para o residencial, indica lotacdo méaxima
de 33 motos no empreendimento pesquisado. Conforme Tabela 16, 100% das motos

estacionavam em area interna do empreendimento. A Tabela 67 apresenta o calculo

de demanda de vagas por lotacao.

Tabela 67: Demanda de vagas pela lotagao — motos

DESCRICAO Condominio 01 | Condominio 02

Acumulacdo maxima — Condominio Pesquisado 33 33

% ocupacdo empreendimentos pesquisados 80,00% 80,00%
Expanséo para 100% de ocupagéo 41,3 41,3
Numero de UH empreendimento pesquisados 300 300
Motos /UH 0,138 0,138
Numero de UH — Empreendimento em Estudo 448 512
TOTAL DE MOTOS (populacéo fixa + flutuante) 61.8 70.7

Os resultados dos calculos de demanda de vagas de moto e automéveis devem ser
analisados de forma conjunta, considerando tratar-se de modais complementares.
Observando a Tabela 67, verificamos que, considerados de forma conjunta, a
demanda de vagas destes modais aferida pelos dados de pesquisa do EIV, ainda
permanecem inferiores a exigéncia de oferta de vagas de automoveis estabelecida
pelo Plano Diretor Municipal. Observa-se assim que, por si sO, o excedente de vagas
de autos proporcionado pelo indice do Plano Diretor, é suficiente para atender as
demandas de vagas de moto aferidas pelo EIV, que é relativamente superior, logo

nao se faz necesséario disponibilizar vagas de motos.

Conforme indicado na Tabela 68 e no projeto constante do Anexo IV do Volume 02
do EIV, o empreendimento atende a maior demanda conjunta aferida entre PDM e

EIV para oferta de vagas de autos e motos.
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Tabela 68: Quadro comparativo — demanda integrada de autos e motos

CONDOMINIO DIVISAO MODAL LOTACAO PDM
AUTO 346 209 448
Condominio 01
MOTO 68 62 0
TOTAL 414 271 448
AUTO 396 239 512
Condominio 02
MOTO 79 71 0
TOTAL 475 310 512
Tabela 69: Comparativo — oferta x demanda vagas de autos e motos
] DIVISAO X
CONDOMINIO MODAL LOTACAO PDM PROJETO
_ AUTO 346 209 448
Condominio 01
MOTO 68 62 0
TOTAL 414 271 448
AUTO 396 239 512
Condominio 02
MOTO 79 71 0
TOTAL 475 310 512

c) Bicicletas

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo 09 da Lei n® 018/2007 nédo ha exigéncia de

oferta de vagas de bicicletas.

e Segundo a Divisdo Modal

A partir das Tabelas 23 a 25, para o uso residencial foi verificado que 6,5% dos
moradores, 50% dos funcionéarios e 0% dos visitantes, sdo usuarios de bicicleta. O
namero de lotacdo de moradores e funcionarios sdo dados do “vii”. A Tabela 70

apresenta os calculos de demanda de vagas de estacionamento de bicicletas,

considerando os indices de divisao modal.
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Tabela 70: Cdlculo de demanda de vagas por divisio modal — Bicicleta

Condominio 01 | Condominio 01

Descricao Moradores Moradores
Total de moradores 1443 1649
Relacdo modal de transporte dos moradores 6.50% 6.50%
Numero de vagas 93.8 107.2

Descricao Funcionarios Funcionéarios
Numero de funcionarios 10.0 11.0
Relacdo modal de transporte dos funcionarios 50.00% 50.00%
Numero de visitantes na hora pico 5.0 5.5
total de veiculos (populacéo fixa + flutuante) 98.8 112.7

e Segundo a Lotacao

N&o foi apurado o modal na pesquisa de lotacéo

O empreendimento devera atender o método da Divisdo Modal, ou seja, 99 vagas
de bicicleta para o condominio 01 e 113 vagas de bicicleta para cada condominio
02.

4) Carga e Descarga (C/D)

e Segundo PDM

De acordo com o estabelecido no Anexo 09 da Lei n°® 018/2007 nao ha exigéncia de

oferta de vagas de carga e descarga.

e Segundo Dados da Divisdo Modal

indice ndo apurado pela pesquisa de divisdo o modal

e Segundo a Lotacao

A Tabela 71 apresenta a pesquisa de lotagdo de veiculos em operacdes e carga e

descarga, onde foi verificado uma lotagdo maxima de 01 caminh&o.

Conforme indicado na planta de implantacéo apresentada no Anexo IV do Volume 2
do EIV, o empreendimento atende a demanda aferida no EIV para oferta de vagas
de Carga e Descarga.
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Tabela 71: Calculo de Demanda de Vagas por Lota¢dao — caminhao

DESCRICAO

Condominio

Condominio

01 02
Acumulacdo maxima de veiculos de carga e descarga no 1 1
empreendimento pesquisado
% ocupacao das UH do empreendimento pesquisado 80,00% 80,00%
Expanséo para 100% de ocupacao 1,3 1,3
. . . .
Numero de UH e area em m empreendimento 300 300
pesquisado
Veiculos/UH e veiculos/m? 0,004 0,004
., . o . )
Numero d_e Unidades Habitacionais e area em m?2 do 448 512
empreendimento
Numero de veiculos 1.8 2.0

A Tabela 71 acima apresenta o calculo de demanda de vagas para O 0S

empreendimentos em analise, que por correlacdo de unidades indicaria a demanda

de necessidade de 2 vagas de caminhdo. Entretanto, € importante observar que o

tempo médio aferido para operacdes descarga e descarga foi de 08'50". Assim,

mesmo considerando que no intervalo mais carregado tivéssemos a chegada de

dois veiculos de carga, conforme calculo por método probabilistico, ja descrito,

apresentado na Tabela 72 abaixo, tem-se que 01 vaga seria suficiente para

atendimento a demanda, com alcancando um indice superior a 95% de atendimento

para cada empreendimento.
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Tabela 72: Acumulag¢ao de caminhodes

Condominio 01

Volume 1.80 | veic/h

t(s) 530 | Tempo de atendimento

fila maxima de carro Probabilidade
0 76.72% 76.72%
1 20.33% 97.05%
2 2.69% 99.75%
3 0.24% 99.98%
4 0.02% 100.00%

Condominio 02

Volume 2.00 | veic/h

t(s) 530 | Tempo de atendimento

fila maxima de carro Probabilidade | Acumulacao
0 74.49% 74.49%
1 21.93% 96.43%
2 3.23% 99.66%
3 0.32% 99.98%
4 0.02% 100.00%

5) Sintese das vagas

A Tabela 73 abaixo apresenta a sintese comparativa entre a demanda apresentada

pelo PDM/EIV e a oferta disponibilizada no projeto.

Tabela 73: Sintese Comparativa - demanda x oferta de vagas

Condominio 01 Condominio 02
Item Demanda Fiere Ao Demanda Oferta do
PDM EIV Projeto | PDM EIV Projeto
Embarque e desembarque - 02 - 02
Vagas de autos privativas 448 202 512 231
Vagas de autos visitantes - 07 - 08
Vagas de bicicletas - 99 - 113
Vagas de carga e i 01 i 01
descarga
Vagas motos privativas - 68 - 71
Fila aproximagéo - 01 >3 auto - 01 >3 auto
Recuo portaria - 05 15m - 05 15m

Obs: Conforme apresentado na Tabela 69: Comparativo — oferta x demanda vagas
de autos e motos, as vagas de motos seréo absorvidas nas vagas de auto.
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xiii) A demanda de vagas de estacionamento devera ser determinada a partir
da aplicacdo dos indices de geracédo de viagens

As vagas de estacionamento foram apresentadas no item “xii”, onde as mesmas

foram calculadas pelos métodos do PDM, pela Divisdo Modal e Lotac&o e todos os

calculos foram embasados nas pesquisas de empreendimento similar apresentado

no item “vi”.

xiv) Caracterizacdo e diagnostico da situacdo atual de funcionamento do
transporte coletivo na AID do empreendimento (itinerarios, usuarios e
outros) e dimensionamento do numero de coletivos necessarios para
atender aos futuros usuarios, bem como 0s novos itinerarios a serem
demandados pelos mesmos. Inclusive, verificar a compatibilidade dos
acessos do empreendimento com os pontos de Onibus existentes no
entorno do terreno;

O item “iv” indicou que as distancias entre o centro geométrico do empreendimento

EIV até o ponto de parada de 6nibus mais longinquo estd dentro de um percurso

considerado confortavel para o pedestres que é entre 500 e 1000m. O item “v”

apresentou todo o levantamento feito junto a CERTUB, concessionaria responsavel

pelo transporte no municipio e na Regido metropolitana. Foi verificado que o

empreendimento analisado neste EIV serd servido por sistema de transporte.

Também neste item verificou-se as linhas com a rota dos 6nibus que passam

préximo ao empreendimento.

Considerando a implantacdo do empreendimento como um todo e a situacdo de
itinerario Unico, a Tabela 74 abaixo apresenta o total de 6nibus esperado. Para fins
de calculo foi considerada a capacidade maxima do 6nibus publico em 70 pessoas,
sendo 40 sentadas e 30 em pé. A populacdo de 1443 e 1649 moradores por
Condominio foi descrita no item “i”. A relagdo da hora pico mais movimentada
(4.10%) foi apresentada na Tabela 11: Volume total de pedestres por hora, contida
no item “vi”. A relagdo de usuarios de Onibus para moradores, funcionarios e
visitantes € oriunda da pesquisa de divisdo modal apresentada também no item

“Vi ”.
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Tabela 74: Total de 6nibus

Condominio 01

Condominio 02

Descrigdo
Morador Morador

Populacao total - moradores 1443 1649
Rela¢do hora pico 4.10% 4.10%
Total moradores na hora pico - Empreendimento em estudo 59 68
Relagdo de moradores 37.60% 37.60%
Numero de moradores que usam o modal na hora pico 22 25

Descrigdo Visitantes Visitantes
Total de visitantes na hora pico 26 26
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 325 32.5
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geragdo de visitantes/UH 0.108 0.108
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de visitantes 49 56
Relagdo de visitantes que usam o modal 38.50% 38.50%
Total de visitantes na hora pico 19 22

Descrigdo Funciondrios Funciondrios
Total de funcionarios na hora pico 5 5
% ocupacgdo das unidades habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 80.00% 80.00%
Expansdo para 100% de ocupacdo das unidades habitacionais 6.3 6.3
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento
Pesquisado 300 300
Geracdo de veiculos/m? 0.021 0.021
Numero de Unidades Habitacionais do Empreendimento em
estudo 448 512
Total de veiculos na hora pico - tarde 10 11
Relagdo de funciondrios que usam o modal 52.10% 52.10%
Total de funcionarios na hora pico 5 6
Total de pessoas (Morador+visitantes+funcionarios) que
usam o modal na hora pico 46 53
Total 6nibus - 70 pessoas 0.66 0.75
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Quanto a novos itinerarios, aumento de frequéncia e ampliagdo do sistema a medida
que este empreendimento e outros forem sendo construidos na regido e havendo
necessidade de aumento da demanda de O6nibus, as empresas que operam O
transporte coletivo deverdo ser notificadas para, se necessario, apos estudos pelo

orgédo (CETURB), aumentar a frota pra atendimento a regiao.

Xv) Determinacdo da area interna necessaria para efetuar operacdes de
carga e descarga de insumos e residuos no empreendimento, se for o
caso, que devera ser dimensionada através de pesquisa de
carga/descarga de mercadorias no empreendimento;

O calculo do dimensionamento de carga e descarga foi apresentado no item “vi”.
De acordo com os célculos apresentados no referido item, sera necesséario 01 vaga
para as operacdes de carga e descarga em cada condominio.

xvi)  Descrever caracteristicas e parametros técnicos a serem considerados
na elaboracdo do projeto das calcadas confrontantes ao
empreendimento, prevendo rampa e acesso as pessoas com mobilidade
reduzida em conformidade a ABNT/NBR 9050/20, incluindo arborizacéo e
previsao de ciclovia, principalmente tratando-se de um loteamento de
interesse social;

O projeto de calcadas serd apresentado e examinado juntamente com o projeto

arquitetbnico definitivo deste empreendimento. Para sua execucdo devera ser

utilizado como critério basico o que dispde a NBR9050 e legislacGes pertinentes,

bem como a compatibilizagdo com o projeto da via.

xvii) ldentificacdo, em planta, dos acessos diretos ao empreendimento. Tais
acessos deverdo comportar integralmente e de maneira segura 0s
pedestres e veiculos que acessarem a area.

A planta apresentada na Figura 3 e no Anexo IV do volume 2 do EIV apresenta os
acessos e saidas do empreendimento. Tais acessos contemplam a continuidade e
seguranca dos pedestres, pois mantem a calgcada no mesmo nivel, nos locais de
acesso de veiculos. Onde ha a previsdo dos acessos, a calgcada recebe uma guia

rebaixada para veiculos.

123



xviii) Definicdo do nivel de servigo futuro a ser definido considerando as
viagens geradas pelo empreendimento e os demais previstos na AID.
Apresentar memoria descritiva e detalhamento em planta da alocacéo de
trafego atual e futuro das intersecdes da AlD.

Para o calculo de alocacédo futura do empreendimento na AID, foi considerado o
provavel trajeto tomado pelos motoristas para a circulacdo que opera na AID
atualmente e as rotas para acesso ao empreendimento. Para isso, foi utilizado a
ferramenta de busca denominada rotas, do Google Maps, que determina o tracado a
partir de uma origem pelo menor caminho até um destino. Tais rotas sdo as

conexdes para acesso e saida do empreendimento.

As origens e destinos destes estudo sdo: Vitéria, Vila Velha e Cariacica Sede. As
Figuras 20 a 25 apresentam o trajeto de chegada e saida do empreendimento.
Considerou-se ainda, para alocacéo do trafego futuro os parametros de distribuicdo
dos percentuais de atracdo, que sao aqueles movimentos que convergem na area
de influéncia em direcdo ao movimento e producao que sdo 0s movimentos de saida
da AID. N&o existe restricdo de trafego para nenhum tipo de veiculo nas vias
definidas pelo Google Maps para acesso ao empreendimento. A rota de saida para

Cariacica Sede nao interfere nos pontos de contagem.

Ressalta-se por fim, que para avaliagdo da capacidade futura do sistema viario foi

utilizada mesma metodologia descrita no item “viii”.
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A Tabela 75 apresenta o trajeto de/para o empreendimento a partir das rotas
demonstradas nas Figuras 20 a 25. A letra corresponde ao movimento e o nimero a

intersecao.

Tabela 75: Alocagdo por movimento em fungdo da origem/destino por rota

ORIGEM/DESTINO ENTRADA SAIDA

C4=A3=B;=D;
Vitéria ou Do= By=Es=Gs=l5
B5: D5=A4=A3= B]_: Dl

C4:A3=Bl:Dl
Vila Velha ou Do= Bo=Es=Gs=l5
B5: D5=A4=A3=Bl:Dl

Cariacica A;=B; -
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A partir da Tabela 59: Resumo da geragdo de viagens descrita no item “ix”, além
das rotas descritas citadas neste item, das figuras apresentadas acima e da Tabela
75 foi possivel verificar o incremento de veiculos nas intersecfes. As Tabelas 76 e
77 apresentam o incremento de veiculos para os empreendimentos no periodo da
manha e tarde.

Para melhor elucidar os movimentos existentes em cada intersecdo, as ilustracdes
de cada uma delas estdo dispostas através das Figuras 25A, B, C e D que também

foram entregues no Anexo VI do volume 2 do EIV.

Ly, ' :
; DA FIAGAO X RUA'S JOR §
INTER O

Figura 25B: Movimentos encontrados nas Interse¢des 02 e 03.
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Figura 25D: Movimentos encontrados na Interseg¢ao 05.
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Tabela 76: Incremento de autos - periodo manha

Intersegdao 01

Intersegdo 02

Movimento | Volume Condoolminio Conda)zminio Total | Movimento | Volume | Condominio 01 | Condominio 02 | Total
A 806 35 40 881 A 201 201
B 171 32 38 242 B 780 93 109 982
C 2 2 C 162 162
D 976 67 78 1121 D 980 93 109 1182
E 4 4 E 0 0
F 1 1
Intersecao 05
Intersecao 03 Movimento | Volume | Condominio 01 | Condominio 02 | Total
Movimento | Volume | Condominio | Condominio | L A 382 382
01 02
A 171 32 38 242 B 600 26 30 656
B 607 607 C 22 22
D 667 26 30 723
Intersegao 04 E 879 93 109 1081
Movimento | Volume Condominio Condominio Total F 8 8
01 02
A 624 26 30 679 G 886 93 109 1088
B 61 61 H 121 121
C 155 7 8 169 I 917 93 109 1119
J 90 90
K 382 382
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Tabela 77: Incremento de autos - periodo tarde

Intersegdao 01

Intersegdo 02

Movimento | Volume Condoolminio Conda)zminio Total | Movimento | Volume | Condominio 01 | Condominio 02 | Total
A 711 28 33 772 A 285 285
B 284 39 45 368 B 629 93 109 831
C 0 0 C 200 200
D 995 67 78 1140 D 913 93 109 1115

E 3 3 E 1 1

F 1 1

Intersecao 05

Intersecao 03 Movimento | Volume | Condominio 01 | Condominio 02 | Total
Movimento | Volume Condg f“n'o Condg;n'”'o Total A 383 383
A 258 39 45 341 B 767 31 36 833

B 694 694 C 40 40
D 858 31 36 924
Intersegao 04 E 722 93 109 924

Movimento | Volume Condominio Condominio Total F 10 10

01 02

A 748 31 36 815 G 732 93 109 934
B 118 118 H 166 166
C 204 8 9 221 I 768 93 109 970
J 130 130
K 383 383
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A partir dos mapas de niveis de servico do Anexo XI do volume 2 do EIV, foi
possivel elaborar a Tabela 79 que apresenta os niveis de servico futuro em
comparativo aos niveis de servico do cenério 01.

Para melhor compreensado do resultados da analise de niveis de servico, a Tabela
78: Escala Grafica de cor dos niveis de servico estd sendo apresentada
novamente. Essa escala grafica de cores dos niveis de servigo € estruturada
conforme método ICU, a gradacdo em verde apresenta um bom nivel de servico, a
gradacdo em amarelo representa o nivel de servico no limiar do comprometimento e,
a gradacdo em vermelho indica niveis de servico acima da capacidade, sendo

necessarias intervencdes para a melhoria operacional da via.

Tabela 78: Escala grafica de cor dos niveis de servico

NIVEL DE
SERVICO

ICU 0,5-0,6 0,6-0,7 0,7-0,8 0,8-0,9 09-1,0

A Tabela 79 apresenta os resultados dos niveis de servico referentes ao cenério 01
(situacdo atual) e do cenéario 02 com o incremento do empreendimento para melhor

comparagao.

Tabela 79: Resumo dos Niveis de Servigo - Cenario 01 e 02.

PERIODO INTER 01 INTER 02 INTER 03 INTER 04 INTER 05
CENARIO 01 MANHA 60.6% 59.9%
B B
CENARIO 01 TARDE SR
B
CENARIO 02 MANHA 62.7%
B
CENARIO 02 TARDE 64.5 %
c

No cenario 01 verificou-se que nos dois periodos todas as intersecdes estdo em
excelentes condi¢des e que ndo ha congestionamento.
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No cenario 02 tanto no periodo da manha quanto no da tarde, houve um impacto de
11.5% na intersecdo 02 e 7% na intersecao 05. Considerando que as intersecoes

podem acomodar até 30%, pode-se considerar que o impacto néo é significativo.

As intersecOes mais solicitadas, neste cenario 02 encontram-se com nivel de servico
C. Tais interse¢cbfes ainda ndo apresentam congestionamentos significativos.
Flutuacbes de trafego, acidentes, e fechamentos da pista podem causar
congestionamentos. Esta intersecdo pode acomodar até 20% a mais de trafego em

todos 0s movimentos.

xix) Identificar projetos municipais futuros que possam impactar nha
mobilidade nas AID e All do empreendimento (Rodovia BR 447, Plano de
Mobilidade, etc)

O projeto da Rodovia BR 447 possui 0 objetivo de fazer uma ligagéo entre a BR 101
e Porto de Capuaba em Vila Velha. Ainda tal projeto podera ter a fungéo de aliviar o
trafego urbano do centro de Cariacica. A via interferira nos seguintes bairros: Sao
Francisco, Flor do Campo, Vila Rica, Sao Vicente, Santa Barbara, Jardim Campo
Grande e Campo Belo, desta forma tal via ndo ter4 impacto direto na area de
influéncia.

Quanto ao Plano de Mobilidade o trecho que interfere na AID apresentado na
Agenda Cariacica 2010 — 2030 ja foi executado. As vias elencadas no PDUI
nenhuma interfere na AID.

Face ao exposto ndo ha projetos que possam impactar diretamente na AID do

empreendimento.

xx)  Apresentar planos de logistica especificos para operagdo de carga e
descarga e movimentacao de terra durante a fase de execucdo da obra
(inclusive layout do canteiro de obras), contendo os tipos de veiculos a
serem utilizados, horarios de circulagcdo no sistema viario, rotas de
acesso, acessos ao empreendimento, locais de
acomodacao/armazenamento, etc. Toda operacdo de carga e descarga
devera acontecer dentro do terreno onde serd implantado o
empreendimento.

Os planos logisticos de operacdo de carga e descarga interno serdo elaborados

juntamente com os projetos de terraplenagem, canteiro de obras e juntamente com
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0s projetos complementares de engenharia, ap0s a aprovacdo do projeto

arquitetdnico do empreendimento.

xxi) Apresentar planos de desvio de trafego (caso sejam necessarias
interdicdes de vias publicas) e 0s novos acessos as areas internas ao
terreno do empreendimento para movimentacdo de maquinario em
funcé@o do desvio proposto.

Estima-se que ndo sejam necessarios planos de desvio de trafego, pois trata-se de
uma obra de pouca complexidade. Porém, caso se faca necessério, sera elaborado
juntamente com os projetos de terraplenagem, canteiro de obras e com os demais
projetos complementares de engenharia, ap0s a aprovacdo do projeto arquitetdnico

do empreendimento.

VIII. SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE INFLUENCIA DIRETA
DO EMPREENDIMENTO SIMILAR

Para fins de elaboragéo do EIV, orientado pelo Termo de Referéncia 011/2020, o
empreendimento similar deve ser de mesmo porte do empreendimento em estudo
(conforme informacgdes apresentadas em projeto) e com localizacdo semelhante no
que diz respeito a sua insercdo no perimetro urbano. A escolha do empreendimento
similar deve ser validada pela Equipe Técnica COMAE da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente - SEMDEC.

O empreendimento similar pesquisado foi apresentado, detalhado e encontra-se no
item “vi” do capitulo anterior. Tal empreendimento pesquisado vai ao encontro do

gue o TR solicitou.
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IX. INFRAESTRUTURA BASICA

e CONSUMO DE AGUA

Considerando o total de 448 unidades habitacionais no condominio Vista do Cravo e
512 unidades no Vista da Rosa, no total sédo 960 unidades habitacionais e populacéo
total estimada de 3092 habitantes e consumo estimado de 200 litros/habitante/dia,

avalia-se que o consumo previsto nos dois condominios por dia sera de 618.400

litros.

O empreendedor protocolizou consulta de viabilidade de abastecimento a CESAN —
Companhia Espirito Santense de Saneamento por meio da solicitagdo SS10/20-
39702-1 referente ao condominio Vista do Cravo e a solicitacdo SS10/20-39599-1
referente ao condominio Vista da Rosa. A CESAN ainda avalia a demanda do

empreendimento e a capacidade de atendimento da infraestrutura local.

e CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA

O empreendedor solicitou consulta de viabilidade de fornecimento de energia
elétrica a EDP — ESCELSA, Espirito Santo Centrais Elétricas AS, por meio dos
protocolos n.° GPA-15099/20 e GPA-015100/20 para os condominios Vista do Cravo
e Vista da Rosa respectivamente. A concessionaria EDP - ESCELSA, apos avaliar a
demanda do empreendimento e a capacidade de atendimento dessa infraestrutura,
apresentou parecer favoravel ao atendimento, com atendimento inicial de 784,05kW
para fase 1, e 1.515,19kW para fase 2, conforme Carta de Viabilidade apresentada
no Anexo XIV do Volume 2 do EIV e o Estudo de Viabilidade apresentado no

mesmo anexo.

e DEMANDA DE SERVICOS DE TELECOMUNICACOES

Os servicos de telefonia fixa, movel, internet, TV a cabo e TV aberta j& séo
amplamente oferecidos no Municipio de Cariacica pelas diversas concessionarias
gue atuam no setor, as quais poderdo atender as demandas do empreendimento
conforme ja se manifestou a concessionaria Ol em documento apresentado no
Anexo XIV do Volume 2 do EIV.

134



e DEMANDA DE ESGOTAMENTO SANITARIO E DRENAGEM PLUVIAL

Do mesmo modo que a solicitacdo da viabilidade para o consumo de agua, o
empreendedor apresentou consulta de viabilidade para coleta e tratamento de
esgoto sanitario a CESAN — Companhia Espirito Santense de Saneamento. A
CESAN ainda avalia a demanda do empreendimento e a capacidade de atendimento

da infraestrutura local.

Sobre a drenagem, a area de insercdo do empreendimento € uma porcao de gleba

sem ocupacao pertencente ao bairro Nova Brasilia.

No caso do empreendimento em andlise, uma consideravel parcela das aguas
pluviais sera reabsorvida pelo solo dos proprios condominios, ja que a taxa de
permeabilidade projetada para o condominio Vista do Cravo é de 28,94% e para o
Vista da Rosa é de 27,77%, garantindo dessa forma a drenagem através de
6.240,88m2 respectivamente, que somadas perfazem um total de 12.481,76m2 de
area permeavel que corresponde a 28,34% de todo o empreendimento. Para aguas
coletadas através da rede de drenagem dos condominios, sera solicitado a
autorizacdo da Prefeitura Municipal para langamento na rede publica de drenagem,
cumpridas as exigéncias estabelecidas pelo Municipio.

e DEMANDA DE RECOLHIMENTO DE LIXO

De acordo com o Manual de Gerenciamento Integrado de Residuos Sdlidos
elaborado pelo IBAM* em parceria com, o quantitativo de geracéo de residuo sélido
domiciliar per capita para uma cidade de até 500 mil habitantes é de
0.80kg/dia/habitante. Considerando a estimativa populacional do empreendimento
com 3092 habitantes, espera-se que diariamente sejam coletados 2.473,6kg de

residuos solidos por dia, ou seja, aproximadamente 2.5 toneladas.

4 IBAM: Instituto Brasileiro de Administracdo Municipal.
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X. PADRAO DE USO E OCUPACAO DO SOLO NA AID DO EMPREENDIMENTO.

O estudo especifico do uso e ocupagcdo do solo se subdivide no temas de

composicdo do espago urbano que, para melhor entendimento. Além das demandas

estabelecidas pelo TR, serdo também analisados, de forma isolada, os elementos de

composicao fisico-territoriais: tracado, macroparcelas e microparcelas que compdem

o tecido urbano da AID.

A Figura 26 apresenta a Area de Influéncia Direta (AID) novamente com os bairros

que a compodem.
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Figura 26: Imagem da AID e os bairros inseridos.
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i) Apresentacdo dos valores médios de mercado dos imoéveis, considerando
diferencas de localizacao, tamanho e perfil dos imdéveis, uso residencial e ndo
residencial, oferta de garagem, area de lazer e outros. Estabelecer parametros
de comparacgéo a partir de outros trechos da cidade;

De acordo com o ultimo Censo Imobiliario realizado pelo SINDUSCON-ES divulgado
em julho de 2017, em Cariacica foram produzidas 259 unidades imobiliarias, sendo
187 residenciais e 72 comerciais. Estas unidades se distribuiam nos bairros Vera
Cruz com 67 unidades residenciais, Campo Grande e S&o Geraldo com 120
residenciais e 15 comerciais e Alto Laje com 15 unidades comerciais. Com esses
nameros, Cariacica se posiciona com 2.68% da producéo total de empreendimentos
nos municipios conurbados da regido metropolitana de Vitdria que sao Vitéria, Vila
Velha, Serra, Cariacica e Viana. Em compara¢do com a produc¢do imobiliaria desses
municipios, o quantitativo de empreendimentos em Cariacica é maior apenas que de
Viana.

Em exame da série histdrica entre os anos 2006 a 2017 apresentada no mesmo
censo, verifica-se que para o municipio de Cariacica houve um leve crescimento na
producdo de unidades residenciais a partir de 2007 e se acentuou a partir de 2013
gquando em 2015 percebe-se um declinio que perdura até 2017. Ja nos
empreendimentos comerciais, nota-se um aumento de producdo a partir de 2011 e
uma queda em 2015, do mesmo modo que acontece com as unidades residenciais.
Percebe-se também o comportamento das vendas das unidades imobiliarias no ano
de 2017 no municipio, dentre as unidades residenciais aptas a comercializacao,
apenas 31% foram efetivamente vendidas, entretanto 100% das unidades
comerciais foram vendidas naquele ano. Ha que se considerar que a oferta de
unidades residenciais foi superior ao nimero de unidades comerciais.

A partir de pesquisas realizadas junto a anuncios divulgados na internet sobre
lancamento e venda de empreendimentos imobiliarios atuais no municipio, foi
verificado que o produto imobiliario com maior incidéncia em Cariacica é 0
residencial multifamiliar com unidades de 2 quartos, semelhante ao empreendimento
em andlise neste EIV. Com estas -caracteristicas foram identificados 5
empreendimentos em fases distintas de produc¢ao: dois no bairro Morada de Santa
Fé, um em Rio Marinho e dois em Tucum, em area proxima a AID que compde este

estudo.
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As unidades residenciais ofertadas nestes empreendimentos possuem areas que
variam entre aproximadamente 42m? e 52m?, com precos de venda entre
R$130.000,00 e R$150.000,00. Entre os itens anunciados, esses empreendimentos
ofertam vaga de estacionamento, vagas para bicicletas e area de lazer com piscina
incluida. Sdo predominantemente subsidiados pelo Programa “Minha Casa Minha
Vida”.

Produtos imobiliarios distintos como edificios comerciais ou mistos concentram-se
sobretudo na regido de Campo Grande. Ali também é possivel verificar a execucao
de empreendimentos residenciais com maior padrdo construtivo. Foi encontrado um
lancamento de unidades com 3 a 4 quartos ofertados por um valor de venda entre
R$320.000,00 a R$480.000,00.

ii) Analise quanto a forma urbana, avaliando forma, tipo, volumetria e
acabamento das edificagoes;
Conforme j& mencionado, os bairros que compdem a AID possuem estruturas
urbanas distintas que se caracterizam em funcé&o do relevo, do tipo de ocupacgao
formal ou informal e também segundo a regularidade do tracado, formato de quadras
e lotes. Para andlise da forma urbana foram isolados os elementos de sua

composicdo conforme os itens que se seguem:

e Estrutura da malha urbana
A Figura 27 apresenta a estrutura de malha urbana existente na AID. Inicialmente,
considerando os deslocamentos municipais e metropolitanos, verifica-se que a
malha urbana da AID é delimitada ou influenciada por importantes eixos viarios. A
Oeste tem-se a Rodovia BR101 - Contorno que desempenha importante papel na
interligacdo metropolitana e estadual, integrando o estado do Espirito Santo com a
Bahia e o Rio de Janeiro. A partir desta rodovia, se estabelece a Rua Claricio Alves
Ribeiro, no bairro Itangua que tangencia a AID de forma continua, paralela ao

Corrego Piranema viabilizando acesso ao empreendimento.

A Sul da AID se desenvolve a BR 262 que se impde como eixo central da
urbanizacdo consolidada do municipio formando uma conexdo Leste-Oeste,
integrando boa parte dos bairros de Cariacica a partir do vetor de desenvolvimento
proveniente de Vitoria. A partir da BR 262, no trevo de Alto Lage, se conecta a

Rodovia Governador José Henrique Sette (ES 080) e se prolonga pela Rua Manoel
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Joaguim dos Santos que garante acesso ao bairro Tucum e viabiliza entrada ao

empreendimento através da Rua ou Alameda da Frincasa.

A Leste, verifica-se a interligagcdo entre a Av. Vale do Rio Doce na orla do municipio
com a Rodovia dos Imigrantes e Av. Florentino Avidos que penetra a AID ao cruzar a
Rua Manoel Joaquim dos Santos e acessar a Rua da Frincasa até o

empreendimento.

Conforme Figura 27, verifica-se que a Rod. Governador José Henrique Sette e Rua
Manoel Joaquim dos Santos exercem fungbes de via arterial no sentido norte-sul.
Assim como no sentido leste-oeste o conjunto da Rua Claricio Alves Ribeiro e Rua
Sao Jorge exercem funcdo de coletora, uma vez que garantem conexao continua
entre a Rod. Governador José Henrique Sette e BR 101 favorecendo acesso para 0s

bairros Itangua, Nova Brasilia, Oriente e Itaciba.

Ainda no sentido leste-oeste a Av. Florentino Avidos cumpre a funcédo de coletora
interligando a Governador José Henrique Sette com a orla do Municipio. A Rua do
Frincasa, por seu tracado e posicdo pode favorecer a continuidade deste eixo até o

bairro Nova Brasilia.
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Figura 27: Caraterizagdo da malha urbana na AID.
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Quanto a morfologia da estrutura da malha internamente nos bairros que compdem
a AID, nota-se pela Figura 28, que possuem estruturas urbanas distintas que se
caracterizam em func¢do do relevo, do tipo de ocupacéo formal ou informal e também

segundo a regularidade do tracado, formato de quadras e lotes.

Nova Brasilia apresenta um relevo plano que favorece a regularidade do tracado do
setor oeste do bairro. Apresenta um loteamento implantado com tragado em grelha
qgue preserva proporcdes semelhantes nos segmentos da malha urbana, com maior
dimensdo no sentido leste-oeste que no sentido norte-sul. Esse tracado tem sua
centralidade marcada com uma praca quadrada, posicionada em diagonal em

relacdo a rua Vila Velha e Av. Vitoria.

O tracado em grelha sofre uma ruptura com a Rua E que conecta a Rua Africa e
outra via paralela denominada Av. Principal. A av. Principal € uma via com
dimensdes bastante avantajadas em relacdo ao contexto do bairro, funciona como
eixo de passagem de rede de distribuicdo de energia elétrica disposta no seu

canteiro central.
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Nova Brasilia se limita ao sul com o coOrrego Piranema, a ocupacao da parte
consolidada do bairro em toda a extenséo do rio, posiciona-se com o fundo dos lotes
para aquele corpo d"agua que tem bordas retificadas com muro de arrimo. Situagédo
distinta ocorre na outra borda do rio, no bairro vizinho Itangua, onde os lotes

edificados e o rio sdo separados por uma via paralela ao curso da agua.

A condicdo da malha viéria na transi¢do interbairros sobre o corrego Piranema é
mais marcada pela descontinuidade que pela conexao. A instalagédo das pontes e
pontilhdes de passagem sobre o rio ndo observa necessariamente a possibilidade

de conexao dos tracados entre os dois bairros.

Conforme Figura 28, a porcdo leste de Nova Brasilia € predominantemente
composta por vazios sem uma estruturagcao viéria consolidada, a excegéo € a Rua
da Frincasa que da acesso ao empreendimento e conforma um trevo viario com a
Rod. Governador José Sette. As demais vias encontradas cumprem o papel de
delimitar as glebas ou séo vias abertas sem protagonismos no planejamento do
tracado urbano da area. Nesta porcdo, ha a possibilidade de consolidar uma via
paralela ao Cérrego Piranema, sem a ocupac¢do com fundos de lotes do modo como
acontece na porcdo oeste do bairro. Na parte leste da AID, composta
predominantemente pelo bairro Itacib4, o eixo da Rodovia Governador José
Henrique Sette se desenvolve quase que de forma independente ao tracado
organico predominante do bairro imposto pela leve ondulacéo topografica. No limite
entre Alto Lage e Itaciba, a rodovia se desenvolve sem interrupcdes de estruturas

viarias perpendiculares conformando grandes parcelas de areas (figura 28).

Nas proximidades do Coérrego Piranema altera-se a forma do tracado com
segmentos retos e paralelismo entre vias muito préximas que demonstram excesso
de infraestrutura viaria. Esse conjunto se conecta com segmentos perpendiculares a
Rodovia Governador José Henrique Sette. Esses segmentos mencionados geram
macroparcelas mais uniformes com pouca profundidade e maior extensédo voltada

para a rodovia.

e Quadras (Macroparcelamento)
A partir da Figura 29 é possivel verificar que, fora pequenas variacoes, a estrutura

do macroparcelamento existente na AID reflete as caracteristicas das estruturas de
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malha existentes em cada trecho. Nas areas onde a estrutura de malha apresenta-
se mais regular, com relagdo de paralelismo entre os segmentos, formam-se
quadras também regulares. De modo contrario, nos trechos em que a malha se
apresenta mais irregular, segmentada ou ausente, 0 macroparcelamento também se

comporta de maneira mais irregular e complexa.

Analisando a organizacdo da estrutura de quadras existentes no contexto geral da
AID, pode-se observar a conformacgao de 04 grupamentos distintos (Figura 29).

No primeiro grupo, apresentado na cor vermelha na Figura 29, nota-se uma
estrutura da malha mais regular, consequentemente com poligonos de quadra
também regulares, com tamanhos médios, tendendo a retangulos, tendo maior
irregularidade de formas e tamanhos nas quadras da borda da AID na porgéao oeste
do bairro Nova Brasilia e seu prolongamento no curso do Corrego Piranema. Neste
mesmo grupamento também se encontram o conjunto de quadras regulares em
Itaciba ao longo da Rodovia José Henrique Sette onde ha também algumas quadras
com formatos mais irregulares que fazem a transicdo com outros grupamentos

distintos.

Outro grupamento presente na AID, indicado na cor rosa da Figura 29, é o que
configura quase a totalidade do bairro Itacibd, onde o relevo influi no tragcado
delineando as quadras de maneira concéntrica. O terceiro grupamento encontrado
esta representado na cor azul na Figura 29, concentra-se no bairro Itaciba, préximo
a porcdo do bairro Oriente que se encontra na AID. O segmento ocupa pequena
parte do territério e caracteriza-se por conformar macroparcelas muito estreitas e

compridas, interrompidas por duas vias paralelas.

O bairro Nova Brasilia possui consideravel por¢cdo de seu territério ocupado por
grandes glebas nédo parceladas, que conformam quadras muito grandes e
irregulares onde se inserem a area do empreendimento e o Parque Municipal “Cravo
e a Rosa”. Outras macroparcelas de maior porte encontram-se no eixo da Rodovia
Gov. José Henrique Sette, entre os bairros Itaciba e Alto Lage, porém neste caso,
sdo areas urbanizadas, resultantes de parcelamento. Essas macroparcelas estédo

indicadas em amarelo na Figura 29.
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Figura 29: Zonas de predominancia de tipologias de quadras na AID.
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e Lotes (Microparcelamento)

A Figura 30 apresenta a estrutura de microparcelamento existente na AID. Observa-
se que, de certo modo, a estrutura de microparcelamento também reflete as

caracteristicas da estrutura de macroparcelamento de cada trecho.

Nota-se que na maior parte dos trechos onde verificou-se predominio de
macroparcelas mais regulares e de tamanho padrdo tem-se também a subdivisdo
em lotes mais regulares com dimensdes entre 125m2 a 250m2 (Figuras 31), trechos
marcados em magenta. Esta configuragéo vai ocorrer predominantemente no bairro

Nova Brasilia e nas bordas norte e sul de Itaciba.

Nos setores onde foram encontradas macroparcelas com formas estreitas e
compridas, concentram-se lotes com dimensdes muito reduzidas, abaixo do minimo
de 125m? (indicados na cor rosa), indicios da informalidade e irregularidade do

parcelamento.

O miolo do bairro Itacibd, na divisdo das macroparcelas organicas que acompanham
o relevo, predominam lotes um pouco maiores com dimensao entre 250m2 e 500m2,
indicados na cor amarela na Figura 31. E possivel identificar uma concentragéo

desse porte de lotes também na parte integrante da AID do bairro Tucum.

Ndo ha uma concentracdo dos lotes com dimensfes entre 500m2 e 1.000m2
(indicados na cor laranja), porém alguns de tamanhos maiores (entre 1.000m2 e
5.000m?, indicados na cor verde) sdo ocupados por atividades de maior porte,
pracas e areas livres de uso publico (lazer). Esses lotes localizam-se de forma
dispersa em Nova Brasilia e em concentracdes no bairro Alto Lage e na entrada

para Tucum.

As maiores microparcelas com dimensfes entre 5.000m2 e 10.000m? (indicados na
cor azul clara na Figura 31), aléem daguelas com dimensfes superiores a 10.000m?
(indicados na cor azul escura na Figura 31), concentram-se lindeiros ao eixo da
Rodovia Gov. José Henrique Sette (ES 080), entre os bairros Itaciba e Alto Lage. De
forma isolada, esta identificada a gleba em Nova Brasilia onde o empreendimento

em estudo devera se instalar.
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Figura 30: Microparcelamento (lotes) na AID.
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Figura 31: Tamanho de lotes na AID.
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A partir do levantamento dos lotes, verifica-se que mais da metade da area, 56% do
total de lotes da AID, possuem dimensé&o entre 126m2 e 250m?2 seguido por 23% dos
lotes com dimensé&o entre 251m2? a 500m?2. Os lotes com dimensé&o igual ou inferior a
125m2 representam 23% do total de lotes o que demonstra indicios de certa

informalidade na constituicdo destes.

Em minoria h& 4% dos lotes com dimensao entre 501m2 a 1000mz, 2% de lotes entre
1001m2 e 5000mz2. O quantitativo de lotes com dimenséao superior a 10.000m2 nao &

significativo, portanto ndo computou no Grafico 1.

Gréfico 1: Quantitativo de lotes da AID categorizados por dimenséao.

QUANTIDADE DE LOTES
2%

a%

)
W <=125m2

W 126 | 250 m2

W 251-|500m2

W 5011000 m2

W 1001--|5000m2
M 5001--| 10000 m2
W >10000 m2

Se for avaliado o quantitativo de lotes a partir do somatério de suas areas, o

percentual sofre algumas alteracdes conforme o Gréfico 2.
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Grafico 2: Somatodrio das areas dos lotes da AID categorizados por dimensé&o.

AREA DOS LOTES

M <=125m2

W 125-| 250m2

W 251-]500m2
501-]1000 m2

M 1001--| 5000 m2

M 5001--] 10000 m2

W >10000 m2

e Forma, tipo, volumetria e acabamento das edificacdes

A predominancia das edificacfes dispostas na AlID, ocupam integralmente os lotes
onde estdo inseridas, incluindo seus afastamentos. Entretanto, verifica-se que o
inicio do processo de transformacéo das edificacfes nesses lotes seu deu através
da autoconstrucdo e de acordo com a capacidade de investimento de seus

proprietarios.

Originalmente, boa parte das edificacdes foram construidas para o uso residencial
unifamiliar com implantagdo no meio do lote observando os afastamentos, sobretudo
o afastamento frontal. A tendéncia de ampliacdo dessas edificacbes, aponta para a
construcdo de um segundo pavimento e a incorporacdo dos afastamentos a
edificacdo. Posteriormente, ja sem afastamentos, verifica-se a construcdo de um
terceiro pavimento e também a mudanca para o uso nao residencial no pavimento

térreo em alguns lotes com localizag&o favoravel.

7

O uso residencial multifamiliar € representado de modo geral, pela tipologia de
coabitagao, caracterizada pela construcdo familiar podendo apresentar uma ou mais
edificacdes no mesmo lote, com gabarito entre 1 a 3 pavimentos. Estas construcdes
apresentam baixa qualidade construtiva e as unidades residenciais se interligam
através dos quintais, escadas e corredores compartilhados. Vale destacar que em

termos de densidade habitacional estdo mais proximas ao uso unifamiliar.
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A ampliacdo da edificacdo e sua conversdo para 0 uso misto, em alguns casos,
ocorrem a partir da capacidade de investimento do proprietario e a possibilidade de
geracdo de renda com a exploracdo do seu patrimdnio, quer seja através do aluguel
parcial do imovel para uso residencial multifamiliar ou abertura de um negdcio

préprio na parte térrea do imovel.

No trecho de ocupacado consolidada de Nova Brasilia sdo encontrados os diferentes
estagios dessa sequéncia de transformacdo da unidade residencial unifamiliar

mencionada, conforme demonstrado na Figura 32.

A forma edificada final resulta num predominio de lotes com ocupacéao integral do
solo, sem a observancia dos afastamentos ou areas permeaveis e um adensamento
construtivo maximo suportado pela autoconstrucdo definidas pelas condi¢cdes
técnicas e econbmicas capazes de serem absorvidas pelos proprietarios ou

ocupantes dos lotes.

O padrao construtivo encontrado, via de regra se consolida a partir de sistemas
construtivos convencionais com a utilizacdo de estruturas de concreto e vedagcdo em
alvenaria. Os materiais de acabamento utilizados sdo mais simples como pintura e
em menos ocorréncia, o revestimento ceramico. Também € comum encontrar
edificacdes sem acabamento ou com revestimentos apenas em uma parte do total

edificado.
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Figura 32: Ev

O outro grupo tipologico que se destaca na AID compreende edificacbes de grande
porte, construidas com suporte de recursos profissionais especializados e métodos
construtivos formais. Utilizam sistemas construtivos convencionais com concreto e
vedacdes em alvenaria, mas também estrutura metalica e materiais de revestimento

como pintura, ceramica, vedagdes metdlicas, vidros, entre outros.

Verifica-se também que este conjunto de edificagbes as regras urbanisticas
estabelecidas no Municipio possuem mais aderéncia, sobretudo com relacdo a

pratica dos afastamentos, permeabilidade e densidade construtiva.

Para esse conjunto edificado predominam usos institucionais, publicos ou
empresariais, ou seja, sdo edificagcbes nado residenciais. Concentram-se em lotes e

guadras de maior porte da AID, conforme ilustra a Figura 33.
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Figura 33: Concentracao tipoldgica de grande porte na AID, edificadas com sistemas construtivos
formais .

Em sintese, verifica-se que de maneira geral, o conjunto edificado ocupado pelo uso
residencial ou misto reflete o processo de autoconstrucdo com baixa qualidade
urbanistica em funcdo da relacdo entre adensamento construtivo e capacidade de
suporte do contexto urbano. Por outro lado, os usos néao residenciais formais e de

grande porte se estabelecem com tipologia e inser¢cao urbana mais qualificados.

A oferta de moradia concedida a partir de empreendimentos executados através de
processos formais de constru¢do sdo ainda em pequeno ndmero no municipio em

comparacao com a oferta de edificacdes vocacionadas para o uso nao residencial.

iii) Caracterizacdo da arborizagcdo urbana, indicando os tipos principais
de arborizagdo da AID e andlise da situacdo paisagistica atual, em
relacdo com indicagdes bibliograficas de qualidade de vida urbana

A arborizacédo urbana desempenha papel importante para o meio ambiente urbano,
com contribuicdo para o conforto térmico, composicdo da paisagem urbana e
prestacdo do servico ambiental indispensavel a regulacdo do ecossistema,
sobretudo no combate a impermeabilizacdo do solo e na constituicdo de corredores
ecoldgicos urbanos.

Entretanto, a arborizacdo urbana enfrenta muitos desafios impostos pelas cidades
consolidadas como falta de espaco nas calcadas e passeios publicos para o plantio
sistematizado das arvores e seu desenvolvimento radicular; interferéncia com a
fiacdo elétrica; danos causados por veiculos como colisdes e poluicdo atmosférica;
vandalismo.

Cariacica nédo foge a regra, por isso, para compor uma rede de infraestrutura verde

recomenda-se considerar ndo s6 o plantio de arvores nas calcadas e passeios
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publicos, mas também a arborizacéo nas areas livres de uso publico como pragas e

parques e a arborizacdo das areas internas de glebas ou lotes.

Conforme o Manual Técnico de Arborizacdo Urbana produzido pela Prefeitura de
Sédo Paulo, a escolha das espécies mais adequadas deve ser compativel também
com 0s seguintes parametros de plantio das arvores em calcadas e passeios
urbanos:
e Dimenséo da calcada superior a 1.90m,;
e Existéncia de rede elétrica aérea;
e Existéncia ou ndo de recuo (afastamento frontal) do imével em frente a
area de plantio;
e Distanciamento minimo entre a arvore em relacdo a
equipamentos/mobiliarios ou demais arvores;
e Caracteristicas da via publica relacionadas ao tipo de trafego
existente;
e A escolha do local de plantio e espécies de arvore mais adequadas,
minimizam os problemas e reduzem a necessidade de investimentos

em manutencao.

A Lei n° 5.580/2016 que trata da arborizacdo no municipio, autoriza a instituicdo do
Cdbdigo Municipal de Arborizacdo Urbana com objetivos preestabelecidos que devem
definir normas para o plantio de arvores em logradouros publicos e areas prioritarias
de interesse de arborizagcdo como escolas, pracas, jardins e pargues publicos. Indica
também o plantio para areas publicas ou privadas vocacionadas a assegurar as
condicdes paisagisticas adequadas.
A lei citada estabelece obrigatoriedade para apresentacdo das locacdes das arvores
existentes nos passeios publicos e sua caracterizacdo quando da aprovacdo de
projetos para edificacdes residenciais, comerciais ou industriais. Propde também
categorizacao quanto ao porte das arvores com 0s seguintes critérios:
| — Pequeno porte entre 4,00m (quatro metros), e 06 m (seis metros) de altura,
Il — Médio porte acima de 6,00m (seis metros), e 08 m (oito metros) de altura;
[Il — Grande porte acima de 8,00m (oito metros) de altura. [...].

A Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente (SEMDEC)

estd em processo de construcdo do Plano de Arborizacdo Urbana, que tem como
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objetivo orientar a populagcédo, as concessionarias e o poder publico sobre como
implantar e proceder de forma correta a manutencao apropriada da arborizagéo para
qualificar ambientalmente a cidade e conceder percursos mais agradaveis a todos

em todos 0s meios de locomocao.

Em andlise da condi¢do atual da arborizagdo urbana existente na AID, verifica-se
gue ha uma baixa incidéncia de arvores, sobretudo nas vias urbanas, em funcéo da
pouca dimensdo da caixa da via, auséncia de espaco nas calcadas e/ou
interferéncia com outros mobiliarios como postes e lixeiras ou elementos

construtivos como degraus e rampas.

Observa-se que 0s poucos exemplares arbdéreos encontrados nas vias publicas
locais ndo se enquadram num plano sistematizado de plantio que considera escolha

de espécies mais adequadas, escolha de locais compativeis e espacamento de

plantio conforme demonstrado na Figura 34.

Figura 34: Incidéncia de exemplares vegetais nas calgadas dos imdveis da AID .

As vias com caixa de rua mais largas possuem maior capacidade de alocar arvores
com plantio sistematizado, sobretudo aquelas que possuem canteiro central, largos,
pracas lindeiras ou calcadas com largura superior a 1.50m. As Figuras 35 e 36
apresentam vias que possuem essas carateristicas na AID, nelas € possivel
perceber indicios de uma certa sistematizacdo no plantio de algumas arvores em

funcdo da padronizacéo de espécies encontradas e da compatibilidade do espaco.
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Figura 35: Arvores urbanas do tipo Oiti (Licania tomentosa), plantadas de forma sistemdtica em
um largo e no canteiro central da Rod. Governador José Henrique Sette e na Av. Principal em Nova
Brasilia, juntamente com outros exemplares de vegetagdo.

A Av. Principal em Nova Brasilia, foram encontrados exemplares arboreos e
arbustivos variados, de porte médio e pequeno, como Palmeira-Fenix (Phoenix
Roebelenii), Ldca (Yucca Gloriosa), Oiti (Licania tomentosa), Araca (Psidium
cattleianum), Dedaleiro (Lafoensia Pacari), Agave (Agave Angustifolia), Buxinho

(Buxus Sempervirens), e gramineas.

Da mesma forma, a Av. Governador José Henrique Sette, que percorre parte da
AID, possui canteiro central com arborizagdo de médio e pequeno porte, além de
espécies arbustivas, como Luca (Yucca Gloriosa), Oiti (Licania tomentosa), Palmeira

Imperial (Roystonea oleracea) e gramineas.
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Figura 36: Arvores urbanas na Rod. Governador José Henrique Sette

Na Figura 37, verifica-se a realizacao de plantio mais recente de Palmeira Imperial
(Roystonea oleracea) no canteiro central de trecho da Rod. Governador José
Henrigue Sette, provavelmente em funcdo das obras de melhoria ocorridas naquela

via.

Figura 37: Mudas de palmeira imperial plantadas no canteiro central da Rod. Governador José Sette..

s

A concentracdo de espécies vegetais, inclusive arvores, é mais significativa nas
areas livres de uso publico em funcdo da oferta de espaco para seu
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desenvolvimento. A praca de Nova Brasilia e a area do campinho no ponto final de
Nova Brasilia representam essa situacdo e ofertam boas &areas para um plantio
ordenado capaz de garantir areas de valor paisagistico e conforto térmico a

o do entorno (Figura 38).

N

populaca

Figura 38: Imagem da praga Nova Brasilia e ponto final de Nova Brasilia respectivamente.

Nas pracas foram encontrados varios tipos e porte de espécies de vegetacdo. Entre
elas estdo: Oiti (Licania tomentosa), Arvore-da-china (Koelreuteria bipinnata),
Espatédea, Agave (Agave Angustifolia), Manjericdo Roxo (Ocimum basilicum),
Coqueiro-de-vénus (Cordyline terminalis), Luca (Yucca Gloriosa), Cassia-rosa

(Céassia Grandis), gramineas e etc.

As areas de lazer podem ser recobertas pelas copas das arvores gerando sombra
aos cidadaos, conforto térmico, e permitem a infiltracdo da agua da chuva,
diminuindo assim a probabilidade de alagamentos.

O parque municipal “Cravo e a Rosa” ja implantado na AID, resguarda uma éarea
significativa do territorio para reflorestamento consorciado com o uso publico de
lazer e recreacdo. Dessa forma, com o plantio de grupos arbéreos nesse local é
possivel qualificar toda a regido com a capacidade de atracéo e o valor paisagistico
daquele equipamento em processo de consolidagdo, além de viabilizar melhores
condicdes de conforto térmico para o entorno e resguardar areas livres para
absorcado das aguas através do solo.

“.. sob os grupos arbdreos a temperatura do ar é de 3°C e 4°C menor que
nas areas expostas a radiacdo solar. A diferenca se acentua com a
reducdo do deslocamento do ar entre areas com sol e com sombra. Com o
aumento da densidade da arborizacdo e com a utilizacdo de espécies de
folhagem densa que irdo permitir a absorcdo da radiacdo solar e o
esfriamento do ar (MASCARO e MASCARO, 2002, p.41)
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No ambito das areas de uso privado, a escassez de imoOveis que conservaram seu
afastamentos, sobretudo os frontais, desmotiva acfes de incentivo do uso dessa
area para o plantio de arvores de modo a criar ambiéncias urbanas mais viaveis sob
0 ponto de vista paisagistico e sustentavel. A Figura 39 indica remanescentes do

uso do afastamento frontal para fins de plantio.

Figura 39: Exemplos do uso do afastamento frontal para o plantio de vegetacao.

Entretanto, cabe a reflexdo sobre acfes publicas de incentivo do uso do afastamento
frontal com a vegetacdo apontando ao beneficiado ganhos pontuais no imovel, tais
como diminuicdo do impacto da radiacdo solar, aumento da drenagem do solo,
atracdo de fauna e valorizacdo estética do imével. A partir de pesquisa mencionada
por SILVA FILHO (2007), o efeito proporcionado por uma via coberta por copas de
arvores pode diminuir em pelo menos 6.6% do consumo residencial de energia
elétrica (menos tempo do uso de sistemas de refrigeracéo) e 1.2% do consumo das

atividades comerciais numa cidade.

Em sintese, avalia-se que em fun¢édo do adensamento construtivo existente em toda
a AID e a auséncia de espaco na maioria das vias publicas, acbes de
reflorestamento nas éareas livres de uso publico e faixas ndo edificantes se
posicionam como prioridade para que se alcance maior qualidade urbana na regido.

A arborizacdo urbana deve ser priorizada nas vias onde a calgcada possua largura
de, no minimo 1.50m ou onde hajam elementos viarios como estacionamentos,
agulhas, canteiros, ilhas de travessia com dimensdes que permitam plantio. Com
essas caracteristicas no ambito da AID.
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iv) Indicacdo dos usos permitidos e tolerados pela legislacdo municipal
urbanistica (PDM Cariacica — lei complementar 018/2007)

Em exame do zoneamento urbanistico definido para o municipio no Plano Diretor
Municipal (PDM) — lei complementar n°® 018/2007, verifica-se que a area do
empreendimento se encontra em Zona de Ocupacédo Preferencial (ZOP-3/06),
conforme Figura 40.

O PDM define que os usos residenciais unifamiliar e multifamiliar, comeércio, servigo,
institucional de ambito local e de bairro e industrial de pequeno e médio porte séo
permitidos na zona, conforme indicado no art. 88 da Lei. Todos 0s usos nhao
residenciais séo tolerados, entretanto devem ser submetidos a aprovacdo do
Conselho Municipal do Plano Diretor de Cariacica (CMPDC).

Ha também outras zonas gravadas em areas pertencentes a AID como Zona de
Ocupacao Preferencial (ZOP-2/06) que permite usos residenciais unifamiliar e
multifamiliar, comércio, servico, institucional de ambito local e de bairro e industrial
de pequeno e médio porte. Semelhante a ZOP 3, todos 0s usos nédo residenciais

citados sao tolerados a partir da analise e aprovacao pelo CMPDC.

Outra zona urbanistica encontrada na AID é a Zona especial de interesse social
(ZEIS 2/04, 2/05 e 2/06) que permite os usos residenciais unifamiliar e multifamiliar,
comercial, servico, institucional de ambito local e industrial de pequeno porte. Entre
a ZEIS e ZOP, existem dois Eixos de Dinamizacdo que séo zonas lineares com
vocagdo para ligagdo e concentracdo de atividades industriais e de comercio e
servico.

A ED-2/01 e a ED-3/02 existentes na AID funcionam como suporte para intensa
circulacdo de fluxos intermunicipais e interbairros respectivamente, permitem os
usos residencial unifamiliar, multifamiliar e misto, comeércio e servigo, institucional de
ambito local para atendimento ao conjunto de bairros proximos, municipal e regional
e 0 uso industrial de pequeno e médio porte. De igual modo, 0s usos nao

residenciais sao tolerados quando aprovados pelo CMPDC.
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Figura 40: Zoneamento urbanistico com destaque para a AID e o poligono do empreendimento.
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Conforme observado, independente da zona urbanistica existente na AID, 0s usos
tolerados nédo residenciais sdo praticamente os mesmos, porém a disposicao das
atividades no territério assume locacdes relacionadas com a vocagdo do uso e
externalidades do territorio como a proximidade com vias de maior capacidade de
conectividade e a oferta de infraestrutura. Por isso, verifica-se a concentracdo dos
usos nao residenciais no entorno dos eixos de dinamizagdo como a Rua S&o Joao
que interliga a Rua Sao Jorge com a Rodovia Governador José Sette e a Rua
Manoel Joaquim dos Santos.

A Unica zona de preservacdo ambiental (ZPA) existente na AID compreende parte
do Parque Municipal Cravo e a Rosa. De acordo com o art. 82 do PDM, as ZPA 2
sdo reservadas para as areas de parques urbanos e o referido parque aqui tratado €

indicado como ZPA 2/03 conforme ilustra a Figura 40.

v) Analise da ocupacdo do solo existente, considerando as seguintes
classificagdes: residencial unifamiliar, multifamiliar, misto, ndo residencial e
areas livres de uso publico. identificar ainda os usos a que se destinam o0s
empreendimentos que se encontram em construcao na AlD

A andlise de uso e ocupacdo do solo seguiu a metodologia de "zonas de
predominancia". Os dados para desenvolvimento deste item foram coletados através
de levantamento (elaborado lote a lote), imagens e registros fotograficos, realizados

em novembro de 2020.

a) Zonas de predominancia de usos

Este item analisa a AID com relagéo aos diferentes tipos de fungdes exercidos nos
lotes. Para avaliacdo deste perfil, a partir do levantamento, os lotes foram
classificados em: &reas livres de uso publico, vazios, uso misto, comércio e servico,
residencial unifamiliar e residencial multifamiliar. Os iméveis enquadrados como uso
misto sdo aqueles que possuem edificacbes que mesclam o uso nédo residencial
junto ao residencial. A distribuicdo dos usos pode ser observada nos mapas das
Figuras 41 e 42.
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Figura 41: Mapeamento de uso do solo na AID.
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Além disso, avaliando o mapeamento de uso do solo da Figura 41, verifica-se que a
AID se divide em trés categorias de areas de predominancia de usos, sendo:
residencial, ndo residencial e vazios — Figura 42. No trecho que compreende o
entorno da praca de Nova Brasilia e dali no sentido sul pela Rua Vila Velha, bem
como O setor que redne 0S usOS que ocupam grandes areas, lindeiros a Rod.
Governador José Henrique Sette (ES060) entre os bairros Alto Lage e Itaciba e o
prolongamento pelas ruas Sao Jo&do e S&o Jorge concentram-se 0S USOS Nao

residenciais.

Entretanto, esses usos ndo residenciais assumem carater distinto em cada trecho
relatado: no miolo do bairro Nova Brasilia, 0s usos se relacionam mais diretamente
com o atendimento local das necessidades cotidianas dos moradores. S&o
atividades de pequeno porte como lojas de vestuario, lanchonetes, saldo de beleza,

farmacia, igrejas entre outros.

Ja o setor de predominancia ndo residencial que se concentra no prolongamento
das ruas Sao Jodo e Sao Jorge também se misturam com 0 uso misto como no
primeiro caso, mas possuem escala de atendimento para um conjunto de bairros.
Esta predominancia de usos nao residenciais ou misto do eixo viario também tem
relacdo com a funcao de integracdo dos bairros com outros vizinhos, além de serem
eixos de transporte coletivo. Os usos predominantes sao lojas de vestuario,
calcados, restaurantes, bares e lanchonetes, distribuidora de gas, mercados,

academias, entre outros (Figura 43).

Nota-se que a Rua Manoel Joaquim dos Santos impde-se como importante eixo de
comeércio e servico para toda a regido em funcdo com sua conexdo com a ES 080
que d& acesso a Cariacica Sede. Encontra-se no mesmo eixo de dinamizacao
(ED3/02) que as ruas Sao Jodo e Sao Jorge, porém com capacidade de suporte e
atracdo maiores. Os usos predominantes sao lojas de vestuario, calcados,
restaurantes, bares e lanchonetes, supermercados, agéncias bancarias, loja de

material de construcado, eletrodomésticos, moveis, entre outros (Figura 44).

Por dultimo, a concentracdo nado residencial em Itacibd e Alto Lage e seu
prolongamento no eixo Rod. Governador José Henrique Sette que também exerce

seu papel de contector interbairros e concentra grandes equipamentos de carater
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regional e metropolitano como o Terminal de 6nibus metropolitano em lItaciba, IFES,
supermercado, posto de gasolina, dentre outros. De igual modo, h& correlacdo dos
usos existentes com a proposta para o ED 2/01 definido como zona urbanistica

naquele eixo (Figura 45).

A predominancia de vazios encontra-se na por¢ao nao parcelada e ndo urbanizada
existente no bairro Nova Brasilia onde se localiza a area do empreendimento em
estudo e também o Parque Municipal “Cravo e a Rosa” que possui um uso publico
definido com densidade construtiva muito baixa. Na area do pargue encontra-se um
equipamento esportivo denominado Estacdo Cidadania-Esporte que tem o propdsito

de reunir atividades de esporte, cultura e lazer para a populacdo do Municipio.

As demais areas da AID possuem o predominio do uso residencial, seja ele

unifamiliar ou multifamiliar.

Figura 43: Caracterizac¢do atividades ndo residenciais de atendimento local em Nova Brasilia.
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Figura 44: Caracterizagdo atividades ndo residenciais de atendimento de bairros nas Ruas Sao
Jodo, Sao Jorge e Rua Manoel Joaquim dos Santos.
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Figura 45: Caracterizacdo atividades ndo residenciais de atendimento regional no eixo da Rod.
Governador José Henrique Sette (ES080).

vi) Mapear o perfil dos usos néo residenciais de porte mais relevante
inseridos na AID, tipo de atividade, potencial de somatoria de
impacto, apresentando os critérios de classificacdo adotados.

De acordo com a Lei Complementar n°® 018/2007, as atividades localizadas no
municipio sdo classificadas de acordo com seu grau de impacto. As atividades
enquadradas como grau de impacto Il e Ill devem se submeter a execucdo de
estudo de impacto de vizinhanca para sua instalacdo (art. 155 e 156), por serem
consideradas respectivamente causadoras de algum tipo de incomodidade ou por
serem potencialmente geradoras de impacto ao meio ambiente, mobilidade urbana e
social (art. 154).

Dentre os usos considerados nessa classificacdo identificam-se como impacto de
grau Il os residenciais multifamiliares, comércio, prestacdo de servigos institucionais
de ambito municipal e industrial de médio porte. Classificam-se como impacto de
grau lll as atividades comerciais e prestacdo de servigos, institucional de ambito
regional e industrial de grande porte (art. 154). De acordo com os critérios definidos
pela legislacdo, destaca-se na AID algumas atividades que se enquadram como
potencialmente geradoras de incomodidades ou impacto urbano.

Em sintese, as atividades ou um conjunto de atividades dispostas num territério
urbano podem ser considerados polos geradores de impacto urbano uma vez que
possuem capacidade de atracdo e producao de fluxos de veiculos e/ou pedestres de
forma a causar interferéncias e conflitos com o trafego do entorno imediato e/ou

desqualificacdo do ambiente urbano.
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Com esses parametros, foi possivel encontrar na AID algumas situacdes que se
enquadram nas condicbes apresentadas, quer sejam de forma individual ou o
conjunto de atividades apresentados na Figura 46.

Das atividades individuais € possivel destacar o Terminal de Itaciba dos 6nibus
metropolitanos que se conecta com 0s demais terminais metropolitanos que
estruturam a rede regional de deslocamentos por transporte publico coletivo. H&
também o Instituto Federal do Espirito Santo, instituicdo de ensino que possui
abrangéncia metropolitana e, por esse motivo, atrai deslocamentos de fora do
municipio. Outro destaque € um supermercado de grande porte localizado na Rod.
Governador José Henrigue Sette, assim como 0s demais equipamentos citados, que
atrai o fluxo desse corredor que conecta a BR 262 e Cariacica sede.

No mesmo eixo viario, foram identificados dois conjuntos de concentracdo de usos
nao residenciais que se interconectam e assumem um papel de atrator do fluxo de
veiculos e de pedestres de toda a regido com a oferta de comércio e servigco de
hierarquia superior ao uso cotidiano do comércio e servigos internos aos bairros.

A vantagem da concentracdo desses polos geradores nesse mesmo eixo viario € o
fato que a estrutura da via, com faixas de rolamento, sinalizacdo horizontal e vertical,
possui boa capacidade de absor¢cdo desses deslocamentos, sem que o
funcionamento dessas atividades sejam necessariamente 0s promotores das
desqualificacdo urbana, sobretudo nas areas com predominancia residencial

dispostas na AID.
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vii)Analise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas na
regido, vinculadas direta ou indiretamente ao novo empreendimento.

Em funcéo da localizacdo do novo empreendimento e considerando a andlise de uso

e ocupacdo do solo apresentada neste estudo, € possivel verificar que a instalacao

do empreendimento vai gerar maior demanda para o0 comércio e servico ja

consolidado na regido, além de funcionar como indutor para novas atividades nao

residenciais, sobretudo na Rua da Frincasa que da acesso ao empreendimento.

Dado que se trata de um empreendimento de uso exclusivamente residencial, todo
estruturado e em conformidade com a legislacdo municipal, a tendéncia é sempre de
valorizacdo imobiliaria da regido e a possibilidade do surgimento de outros

empreendimentos semelhantes.

No contexto do bairro, o incremento de 960 novas familias com renda média entre 3
e 10 salarios minimos em Nova Brasilia, ira incrementar também o mercado
consumidor local, ou seja, do préprio bairro. O empreendimento inaugura a
ocupacao do vazio existente no bairro Nova Brasilia e apresenta um novo modelo de

empreendimento residencial, distinto dos existentes na area consolidada do bairro.

O acréscimo populacional, aliado ao processo de ocupacao verticalizada, que se
inaugura nessa grande area a ser construida, promove tendéncia para
empreendimentos de uso misto e novos estabelecimentos comerciais de suporte
para 0os novos moradores que se configuram como externalidades locacionais,

fatores de valorizag&o imobiliaria como jé dito.

viii) Quantificar area de lotes/imoveis (valores absolutos e percentuais)
vinculados as diferentes categorias de uso.

No estudo da AID, foram computados um total estimado de 2.813 lotes. Se
considerarmos o0 quantitativo de lotes, temos, conforme Grafico 3, que no uso
residencial multifamiliar, sdo 1.229 que correspondem a 44% dos lotes, é

predominante na AID.

Os 890 lotes verificados com o0 uso residencial unifamiliar, representam 32%, o0 uso
misto com 13% e 375 lotes, o ndo residencial (comércio/servi¢co) foi encontrado em

176 lotes que representam 6% do total e, por fim, 139 lotes vazios que representam
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5% das feicbes mapeadas (glebas e lotes). O pequeno quantitativo de areas livres
de uso publico (pracas e parque) ndo gerou percentual que pudesse ser

representativo no grafico.

Grafico 3: Distribuicdo de usos na AID por quantitativo de lote

QUANTIDADE DE LOTES POR USO

M Unifamiliar

B Multifamiliar
W Com/servicos
M Misto
mALUP

W Vazio

No entanto, a andlise de predominancia de usos precisa ser ponderada com a
consideracdo da area efetivamente ocupada pelos usos. Dessa forma, verifica-se
que o quantitativo de area relacionado as areas livres de uso publico assume um
total de 28% da AID em funcédo da grande extenséo de area do Parque Municipal

“Cravo e a Rosa”.

Como o quantitativo unidades de areas livres (pracas) é bem reduzido, verifica-se
uma concentracdo desse tipo de uso e, consequentemente distintos niveis de
acesso da populagéo pertencente a AID em direcdo a essas escassas areas livres
de uso publico. Em contrapartida, a conservacdo e manutengdo desses espacos se
torna mais facilitado quando encontrados de forma concentrada como vemos na

realidade estudada.

Observa-se que 24% da area da AID é ocupada pelo uso residencial multifamiliar,
consolidando este como uso residencial predominante na AID. O residencial
unifamiliar cobre area referente a 15% do total dos usos dispostos na AlD.
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O uso nao residencial (comercio/servico) possui 17% da area da AID e 0 uso misto
com 7%. Os lotes vazios identificados somam um total de area igual a 9%, ver
Grafico 4.

Grafico 4: Distribuicdo de usos na AID por area de lotes vinculada a atividade.

% AREA POR USO

W Unifamiliar
B Multifamiliar
B Com/servicos
m Misto
HALUP

M Vazio

Predominancias de Gabarito

Os levantamentos foram realizados para aferir o gabarito de todas as edificacdes, de
modo que se pudesse identificar o perfil de ocupacao da area de estudo quanto a
volumetria edificada. Assim, foi elaborado mapeamento da area classificando os
lotes conforme o numero de pavimentos de suas edificacbes em: vazio (0

pavimentos), 1 e 2, 3, 4 a 7 e superior a 7 pavimentos, conforme solicitado no TR.

O mapa da Figura 47 e o Grafico 5, evidenciam que a area apresenta
predominancia de imoveis de 1 e 2 pavimentos, quando considerado o quantitativo
de lotes, representando 61% dos lotes, seguido de edificacdes de 3 pavimentos com
30%, que se distribuem de forma dispersa por toda a AID. Os vazios com 5%,
concentram-se na area do empreendimento e parque “Cravo e a Rosa”, porém nédo
representam areas ociosas. As edificagfes de 4 a 7 pavimentos aparecem de forma
bastante pontual equivalendo a 4%. Somente um imovel possui edificagdo com
altura superior a 7 pavimentos: IFES, por isso ndo foi significativo o percentual a
ponto de aparecer no grafico.
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Grafico 5: Distribuicdo de gabaritos na AlD.

GABARITO

mla2

m3

m4a7

u>7

W vazio

De acordo com os dados do levantamento tem-se que os bairros inseridos na AID
apresentam ocupacao predominantemente horizontal, ndo sendo presente na regiao

nenhum processo de verticalizag@o, sobretudo para imoveis residenciais.
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XI. EQUIPAMENTOS PUBLICOS

1) Estimativa populacional: dimensionamento da demanda a ser
atendida, isto €, a quantidade total de moradores prevista para o
empreendimento. o célculo deve basear-se na quantidade de pessoas
por domicilio para estimar a populacdo total e na distribuicdo da
populacéo por idade para dimensionar a demanda por equipamentos
de educacéo

Buscando avaliar a demanda a ser atendida no contexto dos bairros que compdem a
AID, verificou-se que o numero total de criancas com idade de 0 a 5 anos que é
definida como publico alvo para a utilizacdo da rede publica de ensino infantil é de
2680 criancas. Para tal totalizagdo foram considerados os dados de populagao

aferidos pelo Censo do IBGE de 2010 conforme demostra a Tabela 80.

Tabela 80: Total populagdo dos bairros da AID com idade compativel a Educagao Infantil — Censo
IBGE 2010.

BAIRRO POP TOTAL | POP0a3 % POP4a5 %
Nova Brasilia 5766 276 4,79 142 2,46
Itaciba 7953 405 5,09 192 2,41
Oriente 4612 258 5,59 118 2,56
Tucum 2915 148 5,08 88 3,02
Nova Valverde 3099 209 6,74 107 3,45
TOTAL 24345 1296 27,29 647 13,91

Para o ensino fundamental, foi utilizado como base o quantitativo de criangas de 6 a
14 anos moradoras dos principais bairros componentes da AID utilizada para o
estudo deste EIV. Do mesmo modo, foram utilizados dados do Censo IBGE 2010
gue estimou um numero de 3215 criancas nessa faixa etaria no somatério do

quantitativo dos bairros conforme indicado na Tabela 81.

Tabela 81: Total popula¢do dos bairros da AID com idade compativel ao Ensino Fundamental — Censo
IBGE 2010.

BAIRRO POP TOTAL |POP6al0 % POP11a14 %
Nova Brasilia 5766 387 6,71 328 5,69
Itaciba 7953 545 6,85 491 6,17
Oriente 4612 340 7,37 312 6,76
Tucum 2915 146 5,01 185 6,35
Nova Valverde 3099 267 8,62 214 6,91
TOTAL 24345 1685 34,56 1530 31,88
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Conforme ja mencionado, para estimativa populacional do empreendimento foi
utilizada a taxa média de ocupacédo de domicilio que é de 3.22 habitantes/moradia
definido pelo Censo IBGE 2010 para o municipio de Cariacica. O empreendimento,

quando totalmente ocupado, tera um numero estimado de 3092 habitantes.

considerando os dois condominios.

Para dimensionamento do nimero de criancas do empreendimento que possuem
idade compativel ao ingresso na rede publica de ensino, utilizou-se a média
percentual obtida para cada faixa etaria no somatorio dos principais bairros que

compdem a AlD.

Sendo assim, serd considerado para o total de habitantes residentes no
empreendimento, um percentual de 5,46% para criancas entre 0 e 3 anos, 2,78%
para criancas entre 4 e 5 anos. Estes valores definem o universo de criancas

potencialmente frequentadoras da rede de ensino infantil do Municipio.

Do total de moradores do empreendimento, 6,91% estima-se serem criangas com
idade entre 6 a 10 anos e 6,38% seriam criancas entre 11 e 14 anos, Tabela 82.

Tabela 82: Total de criancas estimada para o empreendimento com faixa etdria especifica.

O0a3anos | 4e5anos | 6al0anos | 11a14anos
total na média dos bairros 1296 647 1685 1530
% médio dos bairros 5,46 2,78 6,91 6,38
total no empreendimento 169 86 214 197

Para melhor dimensionamento da geracdo de demanda por servicos de educacdo
proporcionada pelo empreendimento, foi realizada também pesquisa de utilizacdo de
servicos de educacdo em empreendimento semelhante. A pesquisa foi realizada em
20 de setembro de 2016, no Condominio Albatroz, localizado no bairro Colina de
Laranjeiras, que apresenta o mesmo perfil de area e n° de quartos das unidades

habitacionais e destina-se a publico de faixa de renda familiar similar.

Os resultados da pesquisa encontram-se apresentados na integra no Anexo VII do
volume 02 do EIV. A Tabela 83 apresenta os resultados referentes ao indice de
usuarios de servigo publico, que indicam que 80% dos entrevistados com populagcéo
referente a faixa etaria de educacao infantil declararam serem usuéarios do servigo

publico de educacdao.
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Tabela 83: Usuarios de servigos publico e privado por nivel de ensino.

UTILIZACAO DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS DE EDUCACAO

TIPO PUBLICO % PRIVADO %
Infantil 4 80,00% 1 20,00%
Fundamental 4 33,33% 8 66,67%

Aplicando o percentual de usuéarios do sistema publico aferido na pesquisa ao
empreendimento em questdo previsto, verifica-se que a implantacdo do
empreendimento apresenta potencial de incremento de demanda de 204 vagas de

educacéo infantil, sendo 135 criancas na faixa etéria de 0 a 3 anos e 69 criancas

na faixa etaria de 4 e 5 anos.

Aplicando o percentual de usuéarios do sistema publico aferido na pesquisa de
empreendimento semelhante ao empreendimento em estudo, verifica-se que sua
implantagéo apresenta potencial de incremento de demanda de 137 vagas de ensino
fundamental, sendo 71 criancas na faixa etaria de 6 a 10 anos e 66 criancas na

faixa etaria de 11 a 14 anos.

i) Caracterizacao do entorno e proposicdes

a) Os equipamentos culturais de carater comunitario (espac¢os culturais,
bibliotecas, teatros de menor porte, etc.) existentes que poderdo vir a
atender a demanda gerada pelo empreendimento;

Em analise dos usos no territorio da AID, verifica-se que o principal equipamento
préximo ao empreendimento voltado a atividades de carater comunitario € a Estacao
Cidadania-Esporte inaugurada no Parque Municipal “Cravo e a Rosa” em 12 de julho
de 2019. O espaco foi erguido com recursos de programa federal e contempla
ginasio poliesportivo, pista de atletismo, parquinho, campo de futebol entre outros
equipamentos de lazer e esporte. Apesar do uso voltado para o esporte e lazer, sem

duvida se estabelece como um possivel polarizador de atividades de carater cultural.

De uma maneira mais ampla, o préprio parque municipal pode funcionar como
catalisador de manifestagcbes culturais e atividades ligadas ao tema como feiras,
eventos, exposi¢cdes e outras atividades ao ar livre. Como a constituicido desses

espacos ainda € muito recente e como o0 ano de 2020 foi atipico em funcéo das
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restricbes sanitarias impostas pela pandemia, sera necessario maior prazo para

avaliar o nivel de apropriacdo que a populagéo terd com aqueles espacos.

Os demais equipamentos de carater cultural encontrados no municipio sdo a
biblioteca municipal Madeira de Freitas e o Centro cultural Frei Civitella di Trento na
regido de Campo Grande, o Shopping Moxuara com salas de cinema e alguns
eventos com o foco na cultura. Em Itacib4 encontra-se o ponto de cultura REMA,

espaco dedicado a cultura afro-brasileira.

b) Os estabelecimentos de comércio e servicos de carater local no entorno
do empreendimento proposto. Identificar os principais estabelecimentos de
uso cotidiano e uso eventual;

Conforme ja tratado no item “v” do capitulo que trata do uso e ocupacéo do solo, as
areas de maior concentracdo de comeércio e servico de uso eventual foram
demarcadas na Figura 42 e encontram-se concentradas no entorno do eixo da Rua
Manoel Joaquim do Santos, Rod. Gov. José Henrique Sette, Rua Sdo Jodo e Sao
Jorge. Nessas vias encontram-se um quantitativo significativo de estabelecimentos
como lojas de eletrodomésticos, vestuario, calcados, supermercados, oficinas
mecanicas, lojas de autopecas, farmacias, academias, agéncias bancarias, dentre

outros.

Para o uso cotidiano, verifica-se que os futuros moradores podem acessar o
comércio e servico disponivel em Nova Brasilia que se concentra a partir da praca
do bairro. Verifica-se ainda que a Rua Claricio Alves Ribeiro no bairro Itangua, em
funcdo da proximidade com o empreendimento e se posicionar como alternativa de
acesso, também pode oferecer servicos e comércio tanto cotidiano quanto eventual
para 0 novos os consumidores. Nas duas situagbes sdo encontradas padarias,

mercados, lanchonetes, lojas de vestuario, farmacia, dentre outros.

C) As instituicdes de ensino existentes no entorno do empreendimento com
capacidade ou possibilidade de ampliagcao para atender a demanda gerada
pelo empreendimento.

De acordo com a Lei de Diretrizes e Bases da Educacéo Nacional LDB 9394 de 24
de dezembro de 1996, o Municipio é incumbido de oferecer a educagao infantil e
com prioridade o ensino fundamental (art. 11, inciso V); os Estados devem ser

responsaveis por assegurar o ensino fundamental e oferecer com prioridade o
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ensino medio (art. 10, inciso VI), sendo ainda incumbidos de definir, com os
municipios, formas de colaboracdo na oferta do ensino fundamental, garantindo a

distribuicdo proporcional das responsabilidades (art. 10, inciso II).

Em consulta ao site da Prefeitura de Cariacica, a estrutura da rede de ensino do
municipio conta hoje com 84 Centros Municipais de Educacéao Infantil — CMEI's, 126
Escolas Municipais de Ensino Fundamental — EMEF’s. De acordo com dados do
INEP> (2019), sdo ofertadas no municipio 13.642 vagas para o ensino infantil e

52.042 vagas para o ensino fundamental.

De acordo com mapeamento de equipamentos e areas publicas apresentado na
Figura 48, observa-se que a AID de uso e ocupacéo do solo registra 0os seguintes
equipamentos publicos de educacao: 02 centros de educacao infantil, CMEI Erenita
Rodrigues Trancoso e CMEI Corina Serrano Mota; 01 escola municipal de ensino
fundamental, EMEF Terfina Rocha Ferreira; e 02 escolas estaduais de Ensino
Fundamental, EEEF José Maria Ferreira, EEEF Professor Augusto Carvalho, 01
escola estadual de Ensino Fundamental e Médio, EEEFM Professora Maria Penedo.
A AID também conta com o Instituto Federal do Espirito Santo, polo Cariacica que

atende o ensino médio e superior.

Considerando o quantitativo de matriculas ofertadas no ano de 2018 consultadas no
Censo escolar, para os equipamentos de ensino apresentados que se concentram
nos bairros Nova Brasilia e Itaciba, tem-se: 587 vagas para o ensino infantil, para o
ensino fundamental entre 12 e 42 série sdo ofertadas 1.116 vagas e do 5° ao 9° ano

séo 408 vagas.

As escolas publicas inseridas na AID estdo indicadas na Figura 48 que também
aponta outras escolas da rede publica no entorno da AID. Portanto, para verificar de
maneira mais aproximada a relacdo de vagas existentes e acréscimo da demanda
gerada pelo empreendimento, foram isolados o quantitativo de criangas dos bairros
Nova Brasilia e Itaciba, sendo esses bairros aqueles que potencialmente utilizam a

rede publica de ensino da AID.

Esse diagndstico, entretanto, precisa ser relativizado, pois parte da demanda da AID

pode estar sendo atendida por outras unidades do municipio, com maiores

5 Instituto Nacional de estudos e pesquisas educacionais Anisio Teixeira
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distancias de deslocamento, e ainda por unidades da rede privada. Neste sentido,

sera utilizado o parametro do niumero de criangcas do empreendimento semelhante

com o percentual de uso da rede publica e privada apresentado na Tabela 83.

A Tabela 84 indica o quantitativo de vagas ofertadas na AID e o quantitativo de

alunos em potencial nos bairros e na demanda do novo empreendimento. Esses

valores indicam que h& caréncia de vagas sobretudo para o ensino infantil. A oferta

atual ndo supre a necessidade do quantitativo de moradores e ha a tendéncia de

agravamento com a demanda do empreendimento. Para o ensino fundamental o

namero de vagas ofertadas atende o quantitativo estimado de criancas residentes

nos bairros além de absorver a demanda gerada pelo empreendimento.

Tabela 84: Populagdo potencialmente usudria da rede publica de ensino e demanda do
empreendimento.

BAIRRO POPOa3 POP4a5 POP6al10 [POP11a14
Nova Brasilia 276 142 387 328
Itaciba 405 192 545 491
TOTAL 681 334 932 819
% empreendimento 135 69 71 66
vagas ofertadas na AID 587 1116 408

Conforme

ja informado,

a expectativa de atendimento das

criancas do

empreendimento corresponde a: 135 criancas na faixa etaria de 0 a 3 anos e 69

criancas na faixa etaria de 4 e 5 anos, 71 criancas na faixa etaria de 6 a 10 anos e

66 criancas na faixa etaria de 11 a 14 anos.

179



7753500

7753000

7752500

7752000

7751500

7751000

7750500

354000

354500

7753500

7753000

7752500

7752000

7751500

7751000

7750500

Sistema de Coordenadas Geograficas

Projegédo UTM
Datum: SIRGAS 2000

EMPREENDIMENTO
—

Fyy P
i AID - USO DO SOLO

= RODOVIAS

@ ceoucacio

1. CMEI Erenita Rodrigues Trancoso
2. CMEI Corina Serrano Mota
3. EMEF Terfina Rocha Ferreira
4. EEEF José Maria Ferreira
5. EEEFM Professor Augusto Carvalho
6. EEEFM Professora Maria Penedo
7. IFES - Campus Cariacica

@ sAUDE
A. UBS Nova Brasilia
B. UBS Oriente

PROJETO:

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

TiTULO

EDUCAGAO E SAUDE

0 120 240 480 Metros

Escala

PAPEL: A3 LOCAL: CARIACICA - ES

Figura 48: Identificagcdo dos equipamentos publicos de educagdo e satide da AID e entorno imediato All.

180




d) Os Centros de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS) existentes que
poderao vir a atender a demanda gerada pelo empreendimento.

Cariacica possui 8 CRAS em funcionamento, de acordo com informagdes no site da
Prefeitura. O CRAS mais proximo ao empreendimento é localizado no bairro Itaciba.
O equipamento oferta servigos, beneficios e projetos de assisténcia social. Nesse
CRAS sao atendidos moradores de Itaciba, Alto Boa Vista, Alto Lage, Campo
Grande, lItangua, Itaquari, Nova Brasilia, Nova Valverde, Oriente, Rio Branco,

Sotema, Tucum entre outros.

e) Os equipamentos existentes voltados a Atencado Béasica a Saude que
trabalhem dentro da Estratégia de Saude da Familia (UBS, PSF, etc) e que
tenham capacidade ou possibilidade de ampliacdo para atender a demanda
gerada pelo empreendimento;

A rede de atencédo a saude do municipio esta centrada na Atencao Primaria a Saude
(APS), determinando esta como porta de entrada para assisténcia aos problemas
usuais da saude do cidaddo. Ao todo, o municipio de Cariacica dispde de 24

unidades bésicas de saude.

Em 21 de Setembro de 2017, o Ministério de Estado da Saude editou a Portaria N°
2.436/2017, que aprova a Politica Nacional de Atencéo Basica, revogando a Portaria
n°® 2.488/GM/MS, de 21 de outubro de 2011. A nova portaria altera os parametros de
referéncia para dimensionamento da estrutura de atendimento a saude basica nos
municipios. De acordo com Capitulo I, item 3.3, que trata dos parametros de
funcionamento das unidades basicas de saude, tem-se como referéncia a
recomendacdo de que, para cada equipe de atencdo bésica, esteja adstrita® uma
populacao de 2.000 até 3.500 habitantes, e, para cada Unidade Basica de Saude, o
quantitativo de quatro equipes, 0 que determina uma relacdo desejavel de 01
unidade béasica a cada 14.000 habitantes.

Ressalta-se, entretanto, que norma federal abre a possibilidade de existéncia de
outros arranjos de adstricdo, conforme vulnerabilidades, risco e dinamica
comunitaria local. E facultado aos gestores locais, conjuntamente com as equipes

qgque atuam na Atencdo Basica e Conselho Municipal ou Local de Saude, a

6 Populacdo que esta presente no territério da UBS, de forma a estimular o desenvolvimento de relacbes de
vinculo e responsabilizacédo entre as equipes e a populacéo, garantindo a continuidade das ac¢des de saude e a
longitudinalidade do cuidado e com o objetivo de ser referéncia para seu cuidado.

181



possibilidade de definir outro parametro populacional de responsabilidade da equipe,
podendo ser maior ou menor do que o parametro recomendado na Portaria N°
2.436/2017, de acordo com as especificidades do territdrio, assegurando-se a

qualidade do cuidado.

Em anélise da oferta do servico de saude, foram registradas duas unidades basicas
de saude que atendem a Regido 3 do municipio onde estéa localizada a AID e a &rea
do empreendimento em estudo. Sado a UBS Nova Brasilia e a UBS Oriente conforme

indicado na Figura 48.

De acordo com o Guia de Servico da Secretaria de Saude do municipio (2019), a
area de abrangéncia das duas unidades citadas compreendem localidades e bairros.
Sao eles: Conjunto José Maria Ferreira, Conjunto Residencial Ferdinando Santério,
Itacibd, Itangua, Itangua de dentro, Itangua do meio, Mata da Praia, Nova Brasilia,
Nova Valverde, Oriente, Residencial Jodo Julido, Residencial Jucutupe, Rio Branco,

Séo Luiz, Sao Silvestre, Tucum, Vila Bandeirantes, Vista Alegre.

Buscando avaliar a capacidade atual de atendimento das unidades basicas de
saude de referéncia para atendimento ao bairro Nova Brasilia, apresenta-se, na
Tabela 85, a estimativa de totalizacdo de populacdo da area de abrangéncia das
UBS Nova Brasilia e Oriente. Para tal totalizacdo, foi considerado os dados de
populacao dos bairros envolvidos, aferidos pelo CENSO do IBGE de 2010.

Tabela 85: Populagao dos bairros atendidos pela UBS Nova Brasilia e UBS Oriente.

BAIRRO POP TOTAL
Nova Brasilia 5766
Itaciba 7953
Itanguad 5876
Oriente 4612
Tucum 2915
Rio Branco 2744
Nova Valverde 3099
TOTAL 32965

Observando os dados da Tabela 85, verifica-se que a regido de abrangéncia das
UBS apresenta populacdo de 32.965 pessoas, portanto, superior a 28.000
habitantes que seria a populacdo indicada para atendimento em 02 unidades

béasicas de saude conforme Portaria Ministerial N° 2.436/2017.
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A proporcdo unidade/habitantes utilizando os parametros federais gera

aproximadamente 16.483 atendidos para cada UBS da regi&o.

Considerando o acréscimo de 960 novas unidades habitacionais no bairro Nova
Brasilia, oriundas do empreendimento objeto de analise deste EIV, o que
corresponde a uma populacdo de 3.092 pessoas, a populacdo da regido atendida
pelas UBS, totalizara 36.057 pessoas, agravando ainda mais o atendimento em
relacdo aos parametros da Portaria Ministerial se todos os moradores buscarem

atendimento nesses equipamentos.

Nesse sentido, as informacgfes levantadas apontam que as atuais estruturas das
UBS né&o tem capacidade de atendimento da futura populacdo, uma vez que a oferta
atual dos servicos ja se encontra deficitaria.

Para melhor dimensionamento da demanda futura e avaliagdo da capacidade de
atendimento das unidades instaladas, foi verificado no documento Agenda de Saude
Cariacica que a cobertura de planos de saude abrange 24,67% da populagéo, esse
contingente utiliza prioritariamente a rede de assisténcia médica privada. I1sso indica
que 75,33% da populacdo do municipio dependem exclusivamente da rede publica

de saude.

Aplicando o indice de 75,33% a populacéo futura estimada para a AlID, verifica-se
que dos 36.058 habitantes previstos que ja incluem a demanda do empreendimento,
27.163 moradores venham depender exclusivamente dos servicos de saude das
unidades basicas instaladas préximas a AID. De acordo com o0s parametros
utilizados este contingente populacional ndo compromete o servico ofertado pelas
UBS desde que estejam funcionando de forma eficiente dentro do que estabelece as

normas de funcionamento do equipamento.

i) Avaliacéao

a) Avaliar se a oferta existente de equipamentos e servigos supre a demanda
atual e atendera a demanda futura gerada pelo empreendimento

Conforme ja tratado verifica-se deficiéncia na oferta dos servigos publicos,
sobretudo no ensino infantil. Conforme avaliado, mesmo sem a demanda gerada

pelo empreendimento, esse servigo ja opera além da sua capacidade.
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b) Avaliar se os fatores e insalubridade identificados no mapeamento
impedem ou condicionam a implantagcdo do empreendimento a outras
medidas.

Nestes termos, o empreendimento proposto pode contribuir na qualificacdo do
espaco urbano do entorno. Por ser um empreendimento formal no que tange ao
atendimento da legislacdo com relacdo a saneamento béasico e indices
urbanisticos. O investimento privado na area pode trazer melhorias que vao além
dos limites privados como a execucdo de calcada e arborizacdo urbana no
entorno dos lotes, maior seguranca gerada pelo aumento do fluxo de pessoas no

local e aquecimento do mercado consumidor na regio.

Portanto, nao foi constatado nenhum fator especifico que impecam a implantacao

do empreendimento.
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Xll. DA CIRCULACAO DE PEDESTRES

A circulacdo de pedestres foi abordada nos itens ii, iii, iv, v e x do capitulo VI —
SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE. De uma maneira geral o0 municipio devera
aumentar a fiscalizacdo de calcadas e atender a NBR9050, pois foi verificado que

existem varios trechos de vias que nem cal¢cadas possuem.

XIll. DIRETRIZES AMBIENTAIS

Em atendimento as especificidades do empreendimento, indicamos as
seguintes diretrizes ambientais, visando a definicao e relato das fontes de poluicédo e
a proposicdo de medidas de controle, nas fases de implantacdo e operacdo do

empreendimento.

i) Localizacao do empreendimento e delimitacao da Area de Influéncia Direta -
AID e Area de Influéncia Indireta - All em relacdo ao Meio Ambiente,
apresentando paratal os critérios técnicos utilizados para esta defini¢cédo;

A AID - Area de Influéncia Direta, para este estudo ambiental, foi definida pela area
de um buffer de 500m de distancia do limite do terreno onde sera implantado o

empreendimento.

No interior da AID — Area de Influéncia Direta, encontramos o Parque Municipal O
Cravo e a Rosa. O Parque O Cravo e a Rosa se apresenta como um dos mais
importantes parques urbanos de Cariacica. Doada pelo governo do Estado ao
municipio através da Lei 10.742/2017, a area do Parque possui 326.751,85m2 e esta
integrada ao complexo esportivo da Estacdo Cidadania de Esportes de Cariacica
(ECECQC).

Este Parque esta classificado como Zona de Protecdo Ambiental 2. Conforme
mostra a Figura 01.

As Zonas de Protecdo Ambiental 2 - ZPA 2: sdo localizadas no perimetro urbano
com areas de vegetacdo preservadas, com objetivo de estabelecer o equilibrio
ambiental, conservacao da biodiversidade e ecossistemas naturais, possibilitando o

uso sustentavel e pesquisa, monitoramento, educacdo ambiental, atividades
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recreacionais, culturais, esportivos e de turismo. (Art 78, LEl COMPLEMENTAR N°.
018/2007)

A All - Area de Influéncia Indireta, para este estudo, foi definida pela area do Parque
Natural Municipal Manguezais do Itanguda. Esta area faz parte da bacia de drenagem
do Corrego Piranema ou Itangua, que atravessa o interior da AID, passa proximo ao
terreno onde sera construido o empreendimento e segue em dire¢cdo ao Parque. O
Corrego Piranema (conhecido por Canal Itangud), estd situado ao Sul do
empreendimento, a 30 metros do seu limite. Respeitando a delimitacdo minima

definida pela Legislacdo Ambiental Municipal.

O Parque possui uma area de 37,47 hectares, foi criado em 2007 através do Decreto
Municipal N° 48, visando a preservacdo de ecossistemas naturais de grande
relevancia ecoldgica, possibilitando a realizacdo de pesquisas cientificas e o
desenvolvimento de atividades de educacéo e interpretacdo ambiental, de recreacao

de contato com a natureza e turismo ecologico.

Este Parque esta classificado como Zona de Protecdo Ambiental 1. Conforme

mostra a Figura 49.

As Zonas de Protecdo Ambiental 1 — ZPA 1: sédo éareas localizadas dentro do
perimetro urbano do Municipio, com vegetacdo significativa e preservada,
destinadas ao equilibrio ambiental, & conservacao dos ecossistemas naturais e dos
ambientes criados, com uso sustentavel dos seus recursos, podendo ser utilizadas
para fins de pesquisa cientifica, monitoramento e educagdo ambiental. (Art 78, LEI
COMPLEMENTAR N°. 018/2007).
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Figura 49: Zoneamento Ambiental conforme PDM (LEI COMPLEMENTAR N2. 018/2007)

A Figura 50 apresenta a delimitacdo da area diretamente afetada pela implantacdo

do empreendimento (ADA), que consiste no terreno e sua localizacdo; da Area de

Influéncia Direta (AID), em um circulo vermelho, tomando como referéncia uma

distancia de 500m a partir do terreno onde sera implantado o empreendimento; e da

Area de Influéncia Indireta (All), em tracejado amarelo-alaranjado, que foi delimitada

considerando a area de influéncia do Parque Natural Municipal do Manguezal de

Itangua.
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Figura 50: ADA, All e AID do tema Meio Ambiente

i) Diagndstico ambiental da Area de Influéncia Direta - AID caracterizando
sucintamente os meios fisicos e bio6ticos (aspectos geoldgicos,
geomorfoldgicos, hidroldgicos, pedoldgicos, cobertura florestal, entre outros);

Caracterizagdo Geomorfolégica/Geoldgica

O relevo do municipio apresenta diferentes feicdes geomorfologicas resultantes de
variacdes climaticas, da litologia e de fatores bioldgicos. Verifica-se entdo a
formacao de trés unidades de relevo: a Serra da Mantiqueira/Caparad que faz parte
da regido geomorfologica do Sudeste Sul, inserida no dominio morfoestrutural
Cintur6es Moveis Neoproterozoéicos; os Tabuleiros Costeiros, que fazem parte da
regido geomorfolégica Costeira, inserida no dominio morfoestrutural das Bacias e
Coberturas Sedimentares Farenozodicas; (Brasil, 2006); e as Planicies Costeiras
e Flavio- Marinhas das Unidades Quaternarias (PDM, 2007).
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O dominio morfoestrutural das Bacias e Coberturas Sedimentares Farenozoicas é
constituido por um relevo tabular, formado em ambientes de sedimentagdo com
rochas que datam do Pré-Cambriano (BRASIL, 2009). Os Tabuleiros Costeiros
representam uma estreita faixa do territorio do municipio e apresentam altitudes
mais modestas, variando entre 30 e 80m (PDM, 2007). Esse dominio localizado
predominantemente no perimetro urbano encontra-se densamente ocupado pelas
atividades humanas e consequentemente é uma regido bastante impactada.
Grande parte dos problemas ambientais do municipio esta concentrado nesse

dominio.

Localizadas na porgdo nordeste do municipio, onde ocorrem 0s manguezais nas
fozes dos rios de desdguam na Baia de Vitdria, as planicies costeiras e flavio-
marinhas apresentam as menores altitudes. A formacdo dessas planicies data do
Quaternario e se originou de depdésitos flavio- marinhos e, portanto, sdo formacdes
recentes (PDM, 2007). Essas planicies também sdo bastante impactadas pelas
atividades humanas, com destaque para a contaminacdo dos manguezais pelo

lancamento de esgoto sem qualquer tratamento.

Nas areas que correspondem a AID e AID do Meio Ambiente encontramos 0s
tabuleiros costeiros, as planicies costeiras, os complexos deltaicos, estuarinos e

praias. Conforme podem ser observados na Figura 51.
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Figura 51: Geomorfologia/Geologia na AID e All

Aspectos hidrolégicos

Considera-se como regido hidrografica o espaco territorial compreendido por uma
bacia, grupo de bacias ou sub-bacias hidrograficas contiguas com caracteristicas
naturais, sociais e econémicas homogéneas ou similares, com vistas a orientar o
planejamento e gerenciamento dos recursos hidricos. Dessa forma, o Estado do
Espirito Santo encontra-se dividido oficialmente em 12 Unidades Administrativas de
Recursos Hidricos, estando o empreendimento localizado na bacia hidrografica do

Rio Santa Maria da Vitéria.

A bacia hidrografica do Rio Santa Maria abrange uma area de drenagem de 1.844
km2 e uma disponibilidade hidrica de 19m?/s. O Rio Santa Maria da Vitoria nasce na
localidade de Alto Santa Maria, no municipio de Santa Maria de Jetib4, e desagua

na baia de Vitéria, percorrendo 122 km e constituindo um dos principais mananciais
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de abastecimento da Grande Vitoria. Juntamente com o Rio Jucu, o Rio Santa Maria

é responsavel pelo abastecimento de agua da Grande Vitéria.

A Bacia Hidrogréfica do Rio Santa Maria envolve o municipio de Santa Maria de
Jetiba e parte dos Municipios de Santa Leopoldina, Cariacica, Serra e Vitéria. Entre
os principais afluentes do Rio Santa Maria podem ser citados os Rios Possmouser,
Claro, Séo Luis, Bonito, da Prata, Timbui, Mangarai, das Pedras, Caramuru, Duas
Bocas, Triunfo, Jequitiba, Farinhas, Fumaca e Sdo Miguel.

Na Figura 52 € demonstrada a bacia hidrografica do rio Santa Maria da Vitoria, com

a indicacéo da Area de Influéncia Direta do empreendimento em vermelho.
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Figura 52: Bacia Hidrografica do Rio Santa Maria da Vitdria (Fonte: IEMA).

Na AID, o Parque “O Cravo e a Rosa” recebe essa denominacédo devido a presenca
de duas nascentes situadas em locais distintos que formam pequenos cérregos que
desaguam no Rio ltangua. Responsavel pela recarga da lagoa, a nascente “o Cravo”

se encontra dentro dos limites do parque em um local totalmente coberto por
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vegetacdo arboOrea, garantindo a preservacdo do recurso hidrico. Em situacdo
oposta, a nascente “a Rosa” se encontra pressionada em um local de dificil acesso
fora dos limites do parque e que estd tomado por ocupacgles irregulares

consolidadas em Area de Preservacdo Permanente (APP). (Figura 53)

No passado, as areas de alagado do Cravo e a Rosa, onde hoje existem duas
lagoas, eram utilizadas para o despejo de residuos do curtume de um antigo
Frigorifico vizinho ao parque, instalado no ano de 1963, gerando um cenério de

grave degradacdo ambiental para o recurso hidrico. (Fonte: PMC/2020)

o\ } e "..‘ %

Nascente @ “Rosa”

w i R
GgogleE_a'rth

x

Figura 53: Localizagao das nascentes no interior do Parque O Cravo e a Rosa (AID). Fonte:
PMC/2020.

No terreno destinado ao parque existe também uma antiga adutora da CESAN que
atravessa a area das lagoas seguindo em dire¢cdo ao topo do morro onde se
encontra localizado um reservatério de agua desativado, além das linhas de
transmissdo de energia da Furnas Centrais Elétricas S/A que cruzam a area do
parque estabelecendo faixas de dominio que limitam a construcdo de edificacbes e o
plantio de arvores de grande porte.

Aspectos pedoldgicos

Os solos que predominam na regido de Cariacica sdo os classificados como
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latossolo vermelho-amarelado distrofico, com uma fertilidade variando de média a
baixa. O tipo de solo predominante na area do empreendimento € o PAal — argissolo

amarelo aluminico tipico.

Os Argissolos Amarelos (PA) séo solos desenvolvidos principalmente de sedimentos
do Grupo Barreiras, mas, sdo também desenvolvidos de rochas cristalinas ou sob
influéncia destas. S&o solos que apresentam como caracteristica principal um
horizonte de acumulacdo de argila, B textural (Bt), tipicamente de coloracao
amarelada, com cores mais frequentes ocorrem no matiz 10YR com valor e croma
maiores que 4. Geralmente apresentam baixos teores de ferro, porém, com amplo
predominio do Oxido de ferro goethita. Sdo profundos e muito profundos com
sequéncia de horizontes A, BA, Bt; A, AB, BA, Bt, Btx; A, BA, Bt, BC; A, EB, Bt, Bw

etc.

Estes solos apresentam textura variando de arenosa/média até média/muito
argilosa, com o horizonte superficial A do tipo moderado e proeminente. S&o solos
com muito baixa a baixa fertilidade natural, forte a moderadamente acidos e que
podem apresentar horizontes coesos, que ao serem umedecidos, tornam-se friaveis,
exceto quando sédo cimentados, os quais podem ocorrer em relevo abaciado e com
restricbes de drenagem, apresentando mosqueados e concrec¢des ferruginosas nos
horizontes subsuperficiais, principalmente nos solos que ocorrem proximos as

bordas dos Tabuleiros Costeiros.

De modo geral, os solos da Area de Influéncia Direta (AID), possuem baixa
fertilidade natural, apresentam-se forte a moderadamente &cidos e podem
apresentar horizontes coesos, que ao serem umedecidos, tornam-se friaveis, exceto
qgquando sao cimentados, os quais podem ocorrer em relevo abaciado e com
restricbes de drenagem, apresentando mosqueados e concreg¢des ferruginosas nos
horizontes subsuperficiais, principalmente nos solos que ocorrem proximos as

bordas dos Tabuleiros Costeiros, como pode ser observado na figura 54.

Considerando a Area de Influéncia Indireta (All), pela dinamica hidrolégica do
Corrego Piranema e de seus afluentes, os solos que predominam nesta area sao
mal drenados. Estes solos sdo formados por sedimentos argilosos holocénicos. Em
periodos de maior pluviosidade, essas areas brejosas acomodam as aguas que sao
distribuidas aos poucos para o sistema hidrico da bacia. Tal fato, dentre outros, torna

importante a preservagao das areas brejosas bem como das APP’s dos recursos
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hidricos.

Na regido costeira, ainda na All, sdo encontrados os Argissolos Vermelho-Amarelos

(PVA), estes sdo solos também desenvolvidos do Grupo Barreiras de rochas

cristalinas ou sob influéncia destas. Apresentam horizonte de acumulacéo de argila,

B textural (Bt), com cores vermelho-amareladas devido a presenca da mistura dos

oxidos de ferro hematita e goethita. Estas sdo encontradas na faixa de praia,

delimitada com a cor marrom mais claro, como pode ser observado na Figura 54.
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Figura 54: Solos na AID e All.

Cobertura florestal

O territorio de Cariacica era ocupado predominantemente pela Mata Atlantica e seus

ecossistemas associados, no caso 0s manguezais. Nessa por¢cado do territério, de

acordo com a classificagéo fitoecoldgica apresentada pelo IBGE, em linhas gerais, a

vegetacdo é denominada Floresta Ombrdéfila Densa (VELOSO, 1991). Uma

vegetacao resultante da combinacdo de indices pluviométricos elevados e bem




distribuidos durante o ano e temperaturas altas. Acrescente-se também que essa
classificacdo fitoecologica apresenta subdivisbes, as quais agrupam algumas
formacdes especificas definidas pela altitude. Em Cariacica predominam as
formacdes de terras baixas (entre 5 e 50m de altitude) e submontana (entre 50 e
500m de altitude). Ressalta-se também a ocorréncia dos manguezais, um

ecossistema especifico de ambientes de transicdo lacustre/marinho.

Decorrente da ocupagdo humana a maior parte da Mata Atlantica foi desmatada e
para agravar ainda mais esse quadro, o0 desmatamento no Espirito Santo foi um dos
processos mais rapidos do pais. No entanto, no contexto capixaba de devastacédo da
Mata Atlantica e de localizagdo de Cariacica na Grande Vitoria, regido mais
densamente ocupada, 0 municipio apresenta uma posi¢do privilegiada relativo ao

percentual de remanescentes preservados do ecossistema.

A area territorial do municipio corresponde a 279,97km2, e aproximadamente
85,58km2, ou seja, 30,56% do territério encontram-se ocupados por remanescentes
de Mata Atlantica e ecossistemas associados, no caso 0S manguezais. Ao
considerar somente o territorio rural, esse percentual assume proporcées maiores,
chegando a aproximadamente 44,46%. E importante ressaltar que a vegetacio esta
distribuida em varios fragmentos que apresentam niveis variados de conservacao,
oscilando entre estagio inicial de regeneracdo a floresta primaria, bem como a
dimensao fisica também é variavel, mas os fragmentos que possuem grandes areas

SA0 pouco humerosos e 0s de pequenas areas sao inameros.

Alguns fatores contribuiram para que o municipio mantivesse esse patamar de
preservacao. Um deles esta relacionado ao maior fragmento e com melhor nivel de
conservacdo: a Reserva Bioldgica de Duas Bocas. Criada como reserva florestal em
1965 e como unidade de conservagao em 1991, a conservagao desse fragmento de
vegetacado remete ao inicio do século passado, quando em 1912 o governo iniciou a
compra de terras para construcdo de barragem que serviria para abastecimento
humano. A vegetacdo foi preservada como forma de preservar também os rios
usados para abastecimento de agua. Atualmente a barragem ainda é usada para

esse fim e contribui para abastecer Cariacica.
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Outro fator é de ordem natural: a altitude. Esse elemento dificultou a ocupacéo da
parte oeste do municipio e contribuiu para que essa porcdo do territorio se
mantivesse mais conservada. Devido a declividade o acesso as propriedades rurais
€ bastante precario, tornando-se até mesmo em um entrave para 0 escoamento da
producdo agricola. Verifica-se, mesclado aos cultivos agricolas, varios fragmentos
de vegetacdo, principalmente em topos de morro, onde ocorrem varias nascentes.
Ao mesmo tempo, observa-se também que os cultivos de eucalipto, inclusive em
topos de morro, estdo em expansdo. Uma ameaca em um territério permeado por

atributos naturais.

Como a maior parte dos fragmentos de Mata Atlantica e, de forma mais ampla, do
patriménio ambiental do municipio esté localizada na zona rural, muitos deles em
propriedades particulares, € oportuno promover o desenvolvimento rural sustentavel
como uma alternativa que contribuira diretamente para a conservacao e recuperacao

dos recursos naturais.

Como a maioria dos fragmentos de vegetacdo ocupa pequenas areas, Sdo mais
afetados pelo efeito de borda. As areas dos fragmentos de vegetacdo proximas da
borda sdo mais iluminadas, mais quentes, mais secas, mais expostas ao vento e
sofrem maior pressdo antrépica. Esses fatores associados contribuem para a
reducdo e até mesmo a extingdo de um fragmento de vegetacdo. Nesse contexto, a
estruturacdo de um corredor ecoldgico por meio da conectividade dos fragmentos,
formando uma grande area contigua, € uma condicdo mais que oportuna para
reduzir o efeito de borda, ampliar a funcao ecolbgica e a conservacao dos recursos

naturais.

Relativo aos manguezais, no ambito da Grande Vitéria, Cariacica ainda preserva
uma area importante ocupada por esse ecossistema. Localizado totalmente no
perimetro urbano, os manguezais que resistiram a pressao urbana apresentam nivel
de conservacdo bastante variavel e ainda sofrem com a pressdo de ocupacdes
ilegais, com o lancamento de esgoto domeéstico in natura e com o0s depdsitos de

residuos soélidos.

Na All, no Parque Natural Municipal Manguezais do Itangua sao encontradas

espécies tipicas de mangue, com algumas espécies tipicas que sofrem influéncia
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fluviomarinha arbdrea (manguezal), Rhizophora e Avicennia, nos lugares mais

alagados, e Laguncularia, nos locais s6 atingidos pela preamar. (Figura 55)

Na &rea do Parque existem algumas &reas de alagados/brejos, relacionados ao
Corrego Piranema ou Itangua, que se reveste de grande importancia, uma vez que
tém interface com a planicie fluvial, que recebe o aporte das aguas que drenam dos
tabuleiros adjacentes, incluindo o local de interesse. A cobertura vegetal dessa
regido brejosa relacionada a planicie fluvial é composta por espécies
predominantemente adaptadas a solos com influéncia permanente ou temporaria de
agua, possibilitando a formacdo de trechos de Mata Paludosa Litoranea. Nesse
sentido, reveste-se de importancia a manutencdo e recuperagdo da vegetacéo
nativa, principalmente nas encostas e nas margens dos cursos d"agua, bem como a
preservacdo desses ecossistemas, uma vez que esses ambientes, além de
contribuir na perenizacdo dos recursos hidricos, fornecem habitats e funcionam

como corredores ecologicos que abrigam espécies silvestres. (Figura 55)

Figura 55: Cobertura vegetal do Parque Natural Municipal Manguezais do Itangua (All) (Fonte:
Google/2020)

Na AID, o Parque “O Cravo e A Rosa”, apesar de sua grande extenséo, possui seus

limites bem definidos, com estruturas de muros e gradil que constituem um
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obstaculo para o livre acesso de pessoas e animais, impedindo o pisoteio de mudas,
descarte de residuos solidos e a supressdo da vegetagcdo. No interior do Parque
foram identificadas espécies nativas da mata atlantica como o Cambara (Gochnatia
polymorpha), Ipé Verde ou Cinco Chagas (Sparatosperma leucanthum), Ipé Felpudo
(Zeyheria tuberculosa), Bico-de-Pato (Machaerium nyctitans), Embauba (Cecropia
pachystachya), Acoita-Cavalo (Luehea divaricata), Pau-Jacaré (Piptadenia
gonoacantha), entre outras espécies frutiferas e exaticas. (Figura 56)

vegeta@{;

\/ 2

Figura 56: Vegetacdo no interior do Parque “O Cravo e a Rosa” (AID). Fonte: PMC/2020.

Na ADA, Area Diretamente Afetada, area Gtil do terreno, onde esta projetado o
empreendimento, a cobertura vegetal € praticamente inexistente, jA que a supressao
vegetal foi realizada anteriormente. E basicamente composta por gramineas,

possuindo pouquissimos individuos arbéreos exaéticos em sua area. (Figura 57)
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Figura 57: Cobertura vegetal da area onde estd projetado o empreendimento (ADA). (Fonte:
MORAR/2020)

iii) Diagnostico ambiental da Area de Influéncia Direta - AID e seu entorno
caracterizando o0 meio ambiente construido, principalmente sobre as
condi¢cOes de estrutura no que se refere a padrdo de drenagem urbana,
condicdes de escoamento superficial, rede de esgoto existente e servigco de
fornecimento de 4gua, bem como identificagdo das redes existentes;

A &gua disponivel para o abastecimento humano do municipio € proveniente dos
rios Jucu, Santa Maria da Vitéria e Duas Bocas, que sdo 0s principais
rios/mananciais que abastecem a Grande Vitéria. Em Cariacica, somente o rio Jucu
é responsavel por 80% da oferta de agua, o Santa Maria da Vitoria por 12% e Duas
Bocas por 7% (ANA, 2010). Essa oferta de &gua, até 2015, é considerada pela
Agéncia Nacional de Aguas “satisfatéria”, que é a melhor classificacdo usada para

avaliar a disponibilidade da oferta desse recurso natural (ANA, 2010).

A empresa que detém a concessdo do servico de abastecimento de agua é
Companhia Espirito Santense de Saneamento — CESAN. Para promover o
abastecimento de &gua em Cariacica, a CESAN utiliza quatro estacbes de
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tratamento de agua: duas localizadas em Cariacica (Vale Esperanca e Duas Bocas),

uma em Vila Velha e uma na Serra.

i) Andlise da paisagem natural e construida na AID do empreendimento;

A paisagem dessa regido é formada por um conjunto de elementos naturais que
determinam uma beleza cénica importante para os padrdes da Grande Vitéria.
Ressalta-se neste estudo a importancia da preservacdo dos parques estudados
neste EIV.

A situacdo de grande adensamento construtivo nas areas de ocupacdo urbana
consolidada na AID eleva ainda mais a necessidade de garantir equilibrio entre

cheios e vazios concedido pela existéncia do parque municipal “O Cravo e a Rosa”.

v. Estudo de Ruido na AID delimitada, apresentando a situacdo atual e

projecBes do mesmo para a fase de implantacéo e operacéao.

O diagnéstico ambiental sonoro inclui a descricdo acustica das fases do

empreendimento, bem como a descri¢cdo do cenario acustico local.

No processo de caracterizacdo do cenario acustico do local de instalacdo do
empreendimento sdo consideradas as normas preconizadas na ABNT NBR
10.151/2000, ABNT NBR 10.152 e Resolugao CONAMA n° 1 de 08/03/1990.

Conforme as normas e resolucdo supracitadas, em uma cidade ou comunidade,
existem Niveis de Critérios de Avaliacdo (NCA), para ambientes externos, que sdo
caracterizados de acordo com a localidade e suas especificidades.

Tendo como referéncia a ABNT NBR 10.151/2000, que determina os limites sonoros
inerentes as localidades, visto que o empreendimento em tela serd instalado em
area mista, predominantemente residencial. Neste contexto, o limite sonoro para o
periodo diurno € de 55 dB(A), e o noturno de 50 dB(A).

A fase de implantacdo do empreendimento compreendera em um conjunto de
atividades de obras civis que em funcdo de diferentes fatores inerentes a utilizacao

de maquinas e equipamentos, assim como as caracteristicas climaticas e
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geograficas locais, irdo estabelecer um campo sonoro na regido do entorno do

empreendimento.

Um dos fatores determinantes na produ¢cdo do campo sonoro € 0 numero de
maquinas e equipamentos em operacdo simultdnea com suas respectivas

caracteristicas acusticas. Os ruidos emitidos poderao ser:

e Continuo ou estacionario: apresenta pouca ou nenhuma variacdo do nivel

sonoro durante todo o periodo do evento, como por exemplo, um compressor;

e NAao continuo: podendo ser intermitente, que se apresenta dentro de um
intervalo de pelo menos um minuto com variacédo de 3 dB(A), como uma serra
elétrica; impulsivo ou de impacto, que tem forte emergéncia durante alguns

milésimos de segundo, como um bate-estacas e martelete;

Algumas maquinas e equipamentos que serao utilizados na obra terdo posicao fixa
no canteiro de obras, outras terdo sua localizacdo modificada durante a obra, e
outras estardo em movimentagdo constante, como € o0 caso das maquinas de
terraplanagem (fontes maoveis). Além disso, uma maquina e/ou equipamento podera

ser ligado ou desligado vérias vezes durante uma jornada de trabalho.

Durante a fase de instalacdo do empreendimento, consideramos que a regido ficara
com intensidade sonora com picos em torno de 90 dB, em periodo diurno, conforme
informacOes apresentadas na Tabela 86, que traz os principais equipamentos
ruidosos que poderdo ser empregados no empreendimento com suas respectivas

poténcias sonoras.

Com vistas a minimizar ao maximo o incbmodo a ser causado a populacao residente
no entorno, durante o decorrer da obra, serdo empregados, como medidas de

controle, os itens que se seguem:

e Implantacéo de barreira fisica (tapume ou outro elemento de fechamento) no
perimetro do empreendimento visando minimizar o arraste edlico das ondas

sonoras em direcao as residéncias da vizinhanca;

e NAao realizacdo de atividades com maquinas/equipamentos ruidosos em

periodo noturno;

e Realizacao regular de manutencdes preventivas para manter em bom estado

de conservacao maquinas e equipamentos utilizados na obra;
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e Evitar a utilizagdo de véarios equipamentos ruidosos ao mesmo tempo, visto
gue com esta pratica haveria superpoluicdo sonora, através do efeito
acumulador provocado pela somatéria dos ruidos produzidos por diversos

equipamentos simultaneamente;

e Monitoramento dos trabalhadores e prestadores de servico durante a

implantacédo da obra quanto ao uso de EPIs, em especial o abafador.

Durante a fase de funcionamento, consideramos que o empreendimento, em funcéo
de tratar-se de condominio multifamiliar, mantera os niveis de ruidos caracteristicos

das areas residenciais.

Tabela 86: Niveis maximos de ruido LMax (mdaquina funcionando) e de pressdo sonora equivalente
ponderado em A (LAeq) de equipamentos de construgao civil

Nivel de O equipamento
, Press&o Sonora éum Fator de
Equipamento Maximo a 15 dispositivo de Uso
metros (dB(A)) impacto? Acustico™

IC_|)Il:1>alquer equipamento > 5 85 N&o 50 %
Trado perfurador 85 Nao 20%
Serra circular 85 N&o 20%
Escavadeira 93 Sim 20%
Compactador 80 Sim 20%
Compressor de ar 80 Nao 40%
Betoneira 83 N&o 15%
Caminhéo betoneira 85 N&o 40%
Bomba de concreto 82 N&o 20%
Serra de concreto 90 Nao 20 %
Furadeira de impacto 90 Sim 20 %
Retroescavadeira 85 Nao 40 %
Bate-estacas 90 Sim 10 %
iBrr?;tho/mot:)ars tc?i?sil e 95 Sim 20 %
Britadeira de impacto 85 Sim 20 %
Britadeira de perfurar 85 Nao 20 %
Vibrador de concreto 80 N&o 20 %
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vi) Compatibilidade com alegislacdo ambiental municipal, estadual e
federal, identificando possiveis areas de relevante interesse ambiental, como
Areas de Preservacao Permanente - APP ou parques municipais na AID e All.

Conforme demonstrado no item “1”. O terreno do empreendimento se encontra
compativel com a legislacdo ambiental municipal, estadual e federal, no que tange

as Areas de Preservacéo Permanente - APP e parques municipais na AID e All.

Unidades de Conservacdo e Areas Naturais Protegidas de acordo com o Sistema
Nacional de Unidades de Conservagcdo — SNUC (Lei Federal N° 9.985/2000), o
conceito de unidade de conservacdo (UC) consiste em um territdério que apresenta
caracteristicas naturais relevantes, criado pelo poder publico por meio de
instrumento legal, com objetivos de manejo definidos e sob regime especial de
administracdo, como forma de assegurar a protecdo adequada.

O SNUC estabelece dois grupos de unidades de conservacao: de uso sustentavel e
de protecdo integral. Nas unidades de uso sustentavel, € permitido o uso direto dos
recursos naturais, desde que seja feito de forma sustentavel compativel com a
conservacgao dos recursos naturais. Nas de protecao integral o objetivo é preservar a
natureza e dessa forma € permitido o uso indireto, ou seja, aquele que ndo envolve
consumo, coleta e uso dos recursos naturais. Esses dois grupos de unidades de
conservacao apresentam varias categorias de manejo, as quais apresentam
objetivos especificos de uso dos recursos naturais e de gestdo. As unidades de uso
sustentavel apresentam as seguintes categorias de uso: Area de Protecéo
Ambiental, Area de Relevante Interesse Ecoldgico, Floresta Nacional, Reserva
Extrativista, Reserva de Fauna, Reserva de Desenvolvimento Sustentavel e Reserva
Particular do Patrim6nio Natural. As de protecéo integral sdo: Estacdo Ecoldgica,
Reserva Bioldgica, Parque Nacional, Monumento Natural e Refagio de Vida

Silvestre.

Em Cariacica existem cinco unidades de conservacao, cujas categorias de manejo
se enquadram nas tipologias previstas pelo SNUC. Sao elas: Reserva Bioldgica de
Duas Bocas, Parque Natural Municipal do Monte Moxuara, Area de Protecdo
Ambiental do Monte Moxuara, Parque natural Municipal do Manguezal de Itangud,

Reserva do Desenvolvimento Sustentavel Municipal do Manguezal de Cariacica.
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O Parque Natural Municipal do Manguezal de Itangua tem seu entorno densamente
ocupado e dessa forma nele também se manifestam grande parte dos problemas de
degradacdo identificados na RDS. Nesse parque desagua o Corrego Piranema ou
Itangua, o manancial mais poluido e degradado de Cariacica e sujeito a inundacdes

guando da ocorréncia de chuvas.

E importante ressaltar, que a categoria de manejo do Parque Natural, permite
somente o uso indireto dos recursos naturais. Nessa perspectiva legal, a coleta de
caranguejo ou a extracdo de qualquer outro recurso natural, € permanentemente
proibida nessa categoria de UC. Foi assinado ainda, Termo de Compromisso de
Compensacado Ambiental celebrado entre a INFRAERO e o Instituto Estadual do
Meio Ambiente e Recursos Hidricos — IEMA - que distribui verbas entre os
municipios de Vitoria, Serra e Cariacica. O recurso destinado para Cariacica sera
aplicado no PNM do Manguezal de Itangua com previséo de financiar o cercamento
parcial da area da UC e a elaboracdo do plano de manejo. (Fonte: Agenda
Cariacica/2012)

vii) Ocorréncia de fatores de risco e insalubridade tais como zoneamento
industrial, areas alagaveis, fabricas poluentes, aterros sanitarios, lagoas
de tratamento, etc.; na area de influéncia do empreendimento.

Ndo ocorrem zonas industriais e fabricas poluentes na éarea de influéncia do
empreendimento, mas as zonas existentes permitem a instalacdo de indastrias de

pequeno e médio porte.

N&o ocorrem aterros sanitarios, lagoas de tratamento, na area de influéncia do

empreendimento.

Devido a estudos do INCAPER e Defesa Civil (Projeto emergencial para
reconhecimento de &reas de alto e muito alto risco de movimentos de massas e
enchentes), foram apontados que existem na regido uma area de risco de inundagéo
do Canal ltangua.

Segundo informacdes da Defesa Civil o canal Itangua transborda mesmo com um

volume de chuva baixo colocando em risco as propriedades e vidas de pessoas que
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ocupam suas margens. Foram observadas marcas do nivel de agua do canal nos
muros das casas. Fonte: CPRM/IJSN/2011
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Figura 58: Areas de risco de inundagio e deslizamento na AID (Fonte: CPLRM/IJSN/2011)

viii) Impacto direto da instalagdo do empreendimento com eventual Plano
Municipal de Arborizacdo Urbana, identificando, a partir do projeto basico,
quais as interferéncias sobre a arborizacao lindeiras;

Na AID, O Parque “O Cravo e a Rosa” ainda ndo possui estrutura para visitacao,
entretanto as obras para sua implantagdo ja estdo sendo desenvolvidas e, quando
forem concluidas, trardo aos visitantes a oportunidade de contemplacdo da
paisagem com uma bela vista para a lagoa do parque, permitindo também a
caminhada em um passeio no entorno de suas aguas, além de uma area gramada e
do plantio de arvores nativas que proporcionardo sombreamento e conforto para
momentos de lazer e relaxamento. Outro aspecto relevante € que o Parque ira
abrigar o Viveiro Municipal, que com um espaco muito maior que o atual, além da
localizacdo central na cidade, se apresenta como um grande avanco para o0
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desenvolvimento dos projetos de arborizacdo e requalificacdo ambiental no
municipio. (Fonte: PMC/2020)

As caracteristicas de arborizacdo urbana, indicando os tipos principais de
arborizacdo da AID e analise da situacdo paisagistica atual, em relacdo com
indicacdes bibliograficas de qualidade de vida urbana, estdo descritas no item “xx”

do estudo de uso e ocupacao do solo.

iX) Em caso de movimentacao de solo, apresentar o memorial descritivo com
o volume a ser retirado e, em caso de desmonte de rocha, apresentar relatorio
técnico da rocha a ser demolida, com caracterizacdo e diagnéstico da mesma
e planta de localizagdo exata no terreno, devendo ainda ser apresentado
material fotografico das rochas (atmosférica e hidrica).

O empreendimento esta desenvolvendo o estudo de movimentacdo do solo para
definir o volume da movimentacgéo de terra. Ndo havera desmonte de rocha na érea

do empreendimento.

X) Poluicdo Hidrica: definicdo e proposicao de controle dos efluentes liquidos
domésticos obedecendo as ABNT/NBR 7229/93 e 8160/99 (incluindo
canteiro de obras e funcionamento do empreendimento) e para 0sS
efluentes liquidos abrangendo as atividades de umectacdo, drenagem e
lavagem de materiais, veiculos e equipamentos e outras atividades
no funcionamento do empreendimento. Apresentar situacdo do terreno em
relacdo ao corpo receptor, e identificando qual sera o meio de captacédo (dguas
subterraneas, rede publica, outros);

O empreendimento se situa em uma area levemente inclinada e apresenta um
recurso hidrico a 30 metros de seu limite, o Cérrego Piranema ou Itangua. Como ja
mencionado anteriormente, este canal esta muito antropizado e poluido devido a

acao humana no entorno.

Durante a fase de implantacdo, muitas substancias podem entrar em contato com o
solo e percolar diretamente para os lencois freaticos pela acdo da chuva. Nesse

sentido, devem ser adotadas como medidas de reducao de tais impactos:
e Manter os residuos da construgdo civil em local com piso impermeavel, a fim

de evitar a contaminacgéo do solo;

e Realizacdo das manutencdes de maquinas e veiculos fora do canteiro de
obra, salvo se for implantado local adequado para essa finalidade, ou seja,

com todas as medidas de controle para evitar qualquer tipo de poluicdo
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hidrica;

e Em caso de necessidade de execucao de aterro para nivelamento de terreno
em areas proximas ao CoOrrego Piranema, localizado ao Sul do terreno, o
mesmo devera ser limitado pela construcdo de muro, a fim de evitar o

carreamento de sedimentos, na fase de aterro e terraplanagem.

Durante o periodo de funcionamento deve se ter o cuidado de destinar corretamente
os residuos sdlidos de atividades domeésticas e afim de evitar que 0s mesmos sejam

lancados sobre os recursos hidricos do entorno.

Na fase de implantacdo, todos os banheiros, vestuérios e outras possiveis fontes de
geracdo de efluentes domésticos deverdo ser ligados a um sistema fossa-filtro e

sumidouro a ser instalado na area objeto de implantacdo do empreendimento.

Na fase de operacédo, para o tratamento do esgoto gerado, 0 empreendimento sera
interligado a rede publica e atendido por Estacao de Tratamento. O empreendimento

ainda aguarda a Declaracao de Viabilidade da CESAN.

Os maiores riscos de contaminacdo do solo sdo verificados na fase de implantacao
de obra, entretanto a poluicdo do solo pode ser evitada através de algumas medidas
de controle, sendo elas:

e O armazenamento de produtos classe | (perigosos), como tintas, solventes,
Oleos dentre outros, sera realizado em local coberto, fechado e com piso

impermeabilizado, evitando possivel contato destes materiais como o solo;

e O armazenamento dos residuos classe | (perigosos) seré realizado no interior
da central de residuos, que também deve ter cobertura, piso impermeavel e
dique de contencdo, evitando possivel contaminagcdo do solo por

derramamento;

e Os produtos classe Il (A e B) e os seus residuos devem ser condicionados,
armazenados e levados para uma destinacdo final correta, sendo possivel a

reciclagem de alguns desses.

Os banheiros a serem implantados durante a fase de instalacdo do empreendimento
devem ser do tipo quimico ou o seu sistema de esgotamento sanitario deve ser

interligado a sistema de fossa, filtro e sumidouro.
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xi) Residuos Sdlidos: caracterizacdo, medicdo e relato do acondicionamento,
transporte e destinacdo final dos residuos solidos gerados durante a
instalagcdo e operacdo do empreendimento; obedecendo as normas
vigentes 0s procedimentos exigiveis para coleta interna e externa dos
residuos, inclusive 6leos e combustiveis;

Durante a fase de execucao de obra havera geracao de residuos da construcao civil,
na qual seu gerenciamento deve atender ao que estabelece a Resolucdo CONAMA
307.

O transporte externo dos residuos devera ser realizado por empresas licenciadas
junto ao 6rgdo ambiental. Para cada tipo de residuo o destino final devera ser
realizado atendendo aos requisitos da legislacdo de meio ambiente da regido. O
local escolhido para descarte ou tratamento dos residuos deverd ser
obrigatoriamente licenciado e autorizado pelo 6rgdo ambiental.

Deve-se priorizar a devolucdo de equipamentos, embalagens contaminadas e

produtos vencidos ao fabricante.

Durante a fase de obra havera a geracdo de residuos da construcdo civil, na qual
seu gerenciamento deve atender ao que estabelece a Resolugdo CONAMA 307.

Para cada tipo de residuo, o destino final devera ser realizado atendendo aos
requisitos da legislacdo de meio ambiente da regido. O local escolhido para descarte
ou tratamento dos residuos devera ser obrigatoriamente licenciado e autorizado pelo
orgdo ambiental. Deve-se priorizar a devolucao de equipamentos, embalagens

contaminadas e produtos vencidos ao fabricante.

Na fase de funcionamento, a coleta e destinacao de residuos soélidos devera ser feita
pelo sistema municipal. Cabera ao empreendimento o adequado acondicionamento

e a disposicao para coleta, nos dias e horarios previstos no sistema municipal.

xii)  Poluicdo Atmosférica: definicdo de fontes e proposicdo de tratamento
para as emissdes atmosféricas decorrentes da implantacéao e
funcionamento do empreendimento, incluindo potenciais gases provenientes
de combustiveis e da atividade a ser desenvolvida;

Considerando o perfil de uso residencial, o empreendimento residencial objeto do
EIV ndo apresenta significativo potencial de poluicdo atmosférica durante a fase de
operacédo. A fase de construcdo € a que apresenta o maior potencial de geracao de

particulados.
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De acordo com o Atlas Edlico do Espirito Santo, a direcéo e intensidade dos ventos
variam durante o ano. No Municipio de Cariacica predomina a dire¢cdo Nordeste (NE)
e velocidade entre 2,1-3,6m/s e 3,6-5,7m/s, ocorrendo ainda ventos de dire¢do Sul
(S) - Sudeste (SE) e Sul (S) — Sudoeste (SW), que séo atribuidos a frentes frias. Ou
seja, tanto a porcdo Oeste, quanto a porcdo Sul do empreendimento recebem
emissdo de particulados durante o ano. Nesta &rea, no momento, existem
construgBes proximas que possam ser impactadas pelo arraste edlico do material

particulado em suspensao trazidos pelo vento.

Os particulados séo facilmente dispersados pela acdo dos ventos, com destaque
para as atividades de terraplanagem, movimentacao de solo, preparacéo de terreno,
corte de madeiras e ceramicas, entre outros. Sendo assim, recomenda-se a
implantacdo de sistema de umectacdo nos pontos onde ocorrer maior geracdo de

poeira, para evitar o lancamento excessivo de material particulado no ar.

Com vistas a minimizar os impactos da suspensdo de particulados no ar sao

indicadas como medidas de controle os itens que se seguem:

e Perioddica umectacao da area util do empreendimento, priorizando os trechos

de acessos (estradas internas para trafego de equipamentos);

¢ Intensificacdo da frequéncia da umectacdo em periodos mais quentes,
quando o material particulado estd na forma desidratada (fator que

potencializa a suspensao);

e O transporte de restos de construgcédo civil, solo, areia, ou outra forma de
material com potencial de entrar em suspensdo deverd ser realizado com

caminh&do lonado, com vistas a minimizar o arraste eélico.

Durante a fase de obra, as atividades que causam a emissdo de gases sao aquelas
gue envolvem a utilizacdo de equipamentos com motores a diesel, bem como por

equipamentos de queima de combustiveis fosseis.

Sendo assim, como medida de controle para emissdo de gases poluentes gerados
dos escapamentos dos automdéveis, todos os veiculos/maquinas utilizados na obra

passardo por manutencdo antes do inicio da obra, e ao decorrer da mesma.
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XIV. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS

1) Ao meio ambiente natural e construido

Conforme demonstrado no EIV, os impactos mais significativos derivados da
implantagédo do empreendimento sobre o meio ambiente, verificam-se em fase de
obra. A proximidade com o parque municipal e do canal Piranema também exigem
cuidados especificos de modo a potencializar e qualificar a relacdo destes

elementos e 0 empreendimento.

i) Aos incomodos de vizinhanga

Como o empreendimento serd executado em area sem um ocupacao consolidada
muito préxima, entende-se que os incomodos serdo melhor controlados, sobretudo

na fase da obra.

i) A demanda de agua, energia e servicos de comunicacgdo, bem como dos
despejos de esgoto e aguas pluviais sobre a infraestrutura urbana;

Conforme tratado, as concessionarias prestadoras dos servi¢os de coleta de esgotos
e abastecimento de &gua ainda ndo encaminharam a viabilidade. Entretanto, a
concessionaria de distribuicdo de energia elétrica se manifestou pela viabilidade de
atendimento ao empreendimento, da mesma forma, os servi¢cos de telecomunicacao
agui representados pela empresa Ol.

O sistema de drenagem deve ser executado juntamente com a urbanizacéo da via

de acesso ao empreendimento.

iv) Aos impactos socioecondmicos decorrentes da instalacdo do
empreendimento sobre a AID, tais como atracdo de novos empreendimentos,
inducdo a mudancas de uso, valorizacdo imobiliarias e outros;

O empreendimento inicia um processo de uso e ocupac¢do voltado para condominios
residenciais multifamiliares que tem crescido no municipio de Cariacica, estando em
conformidade com o estabelecido no Plano Diretor. Sua implantacdo, juntamente
com o parque municipal criado recentemente, atuard como indutor de processo de
ocupacdo e adensamento do seu entorno imediato, potencializando novos
empreendimentos de uso residencial, bem como atividades néo residenciais de

abrangéncia e porte diversificados.
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O empreendimento também deve empregar aproximadamente até 300 funcionarios
em sua fase de implantagédo gerando empregos diretos. Na fase de funcionamento,
foi estimado que havera 88 funcionarios no somatoério dos dois condominios.

Em funcéo da ocupacédo formal e o enquadramento do empreendimento nos critérios
urbanisticos, a valorizacdo imobiliaria € iminente. O investimento privado, aliado ao
investimento publico direcionado na constituicdo do parque municipal com o Estacéo
Esporte-cidadania ja implantado, faz com que aquela érea se torne catalisadora de
espacos urbanos qualificados e incentiva a apropriacdo da populacdo. Assim, ha
uma expectativa de insercdo de novos usos, adensamento construtivo sobretudo
nas vias de acesso e ampliacdo do uso néo residencial a partir da conversao dos
usos residenciais do entorno. Cabe ao municipio avaliar e monitorar o processo de

transformacao de modo a garantir que a qualificacéo atinja a populacao residente.

V) Aos impactos sobre o sistema viario, avaliando a necessidade de
elaboracao de alteracfes geométricas e/ou de circulacao viaria;

Conforme descrito no capitulo VI -Sistema Viario de transportes, os estudos de
simulacdo de impacto de geracdo de trafego sobre sistema viario indicaram nos
cenarios 01 e 02, condicdo atual e com o0 incremento, respectivamente, um
panorama muito satisfatério em relacdo aos niveis de servicos. Desta forma ndo ha
a necessidade de alteracbes geométricas e/ou circulacdo viaria para atender o

volume de incremento do empreendimento.

vi)  As repercussdes sobre as operacfes de transporte coletivo e de taxi;

No capitulo VI, item “xiv”, foi apontado a necessidade de incremento de um dnibus,
quando da implantacéo total do empreendimento (Condominio 01 e 02). O aumento
de frequéncia e ampliagdo do sistema deverd acontecer a medida que este
empreendimento e outros forem sendo construidos na regido e havendo
necessidade de aumento da demanda de Onibus, as empresas que operam o
transporte coletivo deverdo ser notificadas para, se necessario, apos estudos pelo

orgao (CETURB), aumentar a frota pra atendimento a regiao.

Quanto ao taxi, no item “vi”, foi apurado que apenas 0,6% dos moradores usam o
modal. Nem funcionarios e nem visitantes usam o modal. A Tabela 87 abaixo
apresenta na hora pico menos de 01 usuario por condominio, logo nédo se justifica
implantar area reservada dentro do empreendimento para este fim. Quando necessario, 0s

taxis poderdo ser chamados para atender a demanda, assim como acontece com outros

21



empreendimentos semelhantes. Além disto, os veiculos de transporte por aplicativo ja é uma

realidade, podendo absorver parte da demanda, caso ela venha existir.

Tabela 87: Modal taxi.

Condominio 01 | Condominio 02
Descricao
Morador Morador
Populacao total - moradores 1443 1649
Relacao hora pico 4.10% 4.10%
Total moradores na hora pico -
Empreendimento em estudo 59 68
Relacdo de moradores 0.60% 0.60%
NUumero de moradores que usam o modal
na hora pico 0.35 0.41
vii) Aos impactos a paisagem na éarea de implantacdo e adjacéncias,

considerando o potencial construtivo permitido para a area pelo Plano Diretor
Municipal;

Os condominios Vista do Cravo e Vista da Rosa terdo 7 e 8 torres respectivamente,
todas os edificios com 8 pavimentos, metade do que € permitido na zona
urbanistica. Portanto, a presenca nha paisagem € evidente, considerando a
predominéncia horizontal da ocupacgédo consolidada da AID com 61% do total de
edificacBes com gabarito entre 1 e 2 pavimentos e apenas um imével com gabarito
superior a 7 pavimentos (IFES) na porcéao sul da AID.

Por outro lado, as distancias existentes na AID, as elevacfes do relevo e a grande
extensdo do Parque Municipal “Cravo e a Rosa” absorvem essas volumetrias de
modo a ndo haver impacto consideravel na paisagem.

Na escala local, a ocupacédo com distancia de 30 metros do cérrego Piranema e a
implantacdo dos condominios que utilizam a porcao frontal dos terrenos para areas
de lazer e estacionamentos, garantem amplitude visual na via de acesso ao
empreendimento. Portanto, ndo foram verificados impactos significativos a paisagem
da AID.
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viii) Uso e ocupacéao do solo;

A partir do diagnostico de uso e ocupacgdo do solo desenvolvido, verifica-se que a
implantagdo do empreendimento aqui analisado ocorre em contexto urbano com

predominio de vazios em seu entorno imediato.

A tipologia de condominio residencial multifamiliar adotada no empreendimento,
encontra o incentivo e o respaldo na legislagdo vigente, e, no contexto urbano, as
condi¢des propicias a sua implantagdo, tendo em vista a proximidade com vias
estruturantes da regido além de bem infra estruturadas. O local conta com algumas
externalidades positivas referente a geografia, dentre elas a facilidade de integracéo
com varios bairros vizinhos e a proximidade com o Parque municipal “Cravo e a
Rosa”. Diante deste quadro avaliamos que a implantacdo do empreendimento pode
ser um vetor de ocupacdo ordenada desta porcdo do bairro Nova Brasilia, definindo
uma caracteristica de diversidade de uso voltada tanto para grandes equipamentos,

quanto para oferta de servicos e comércios direcionados a populacéo residente.

Nesse sentido, conclui-se que o empreendimento em analise contribui para a AID
iniciando um processo de ocupacdo voltado para tipologia de edificacbes
multifamiliares verticais, ainda pouco presente na regido, atuando como indutor
deste processo, potencializando novos empreendimentos de mesmo uso e/ou de
uso misto em seu entorno, além do incremento populacional do mercado

consumidor.

ix) Valorizagdo imobiliaria

Tanto investimentos privados quanto publicos possuem potencial para qualificacéo
do espaco urbano, portanto, ha reais possibilidades de conversdo de usos no
entorno proximo e aumento da dinamica urbana na regiao.

Essa valorizagdo é proveniente da qualificacdo do espaco urbano com a ocupacgéo
do territério com empreendimentos em conformidade com a legislacéo urbanistica,

com saneamento basico e com a qualificacéo de seus acessos.

X) Equipamentos urbanos e comunitarios

No que se refere, contudo, a relacdo oferta x demanda de servicos publicos de
educacgédo e saude, verifica-se que o incremento da demanda ndo é compativel com
a oferta e podera haver impactos negativos com agravamento do déficit, caso néo

haja adequado planejamento da ampliacdo da oferta destes servicos na regiao.
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De acordo com os estudos desenvolvidos, a estrutura de servico de saude, que
atualmente j& opera no limite de sua capacidade, sofrerd um acréscimo de demanda
que agravard os parametros indicados pela norma federal ap6s implantacdo do
empreendimento. Porém, apenas na analise do contingente populacional avaliado,
nao havera extrapolacdo significativa do total de pessoas atendidas uma vez que

24,67% devem buscar servicos de saude privados.

No que se refere & Educacdo, a implantacdo do empreendimento observa-se
agravamento do déficit ja existente na educacéo infantil, que a partir do diagnostico
realizado atende apenas 58% do quantitativo de criancas estimadas nessa faixa
etaria dos bairros de Nova Brasilia e Itaciba. Quanto ao ensino fundamental, verifica-
se gue o quantitativo de matriculas ofertadas € suficiente para o atendimento da

demanda regional, bem como da demanda gerada pelo empreendimento.

xi) Circulacao de pedestres

A circulagdo de pedestres na area de influéncia é feita de forma insegura, pois as
calcadas ndo sdo confortaveis, sao estreitas, com inclinacées superiores ao que
indica a NBR9050, possuem veiculos estacionados nas calcadas e varios
obstaculos. As calgcadas em pior situacdo sdo aquelas que ficam em frente aos
imoveis vazios. De uma maneira geral a pavimentacao dos passeios € irregular.

O empreendedor executara em frente aos condominios calcada de acordo com a
NBR9050.

xii)  Novas demandas por servi¢cos publicos que ocorrerdo apés a
implantacdo do empreendimento

Conforme ja mencionado no item “x”, havera demanda para os servigos de saude e
educacgdo. Também pode haver maior estimulo ao uso dos equipamentos esportivos
e de lazer ofertados no pargue municipal. Ha que se considerar, entretanto, que o
processo de adensamento precisa ser acompanhado de um planejamento para

ampliacdo da oferta de servigos publicos de educacéo e saude na regido.
Com relacdo aos servicos de infraestrutura, o proprio empreendimento deve garantir

a correta coleta do esgoto sanitario e o caminhamento para seu tratamento, assim

como a correta destinacdo das aguas pluviais nas redes indicadas.
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xiii) Possiveis impactos decorrentes do aumento da populacdo fixa e
flutuantes, causados pelo empreendimento e ocupacdo futura da area de
influéncia

Do ponto de vista da oferta de moradia, o condominio residencial serd bastante
positivo, pois a demanda de habitacdes em Cariacica € crescente, tendo em vista
gue o Municipio vem recebendo muitos empreendimentos nas areas de industria,

comeércio e servico, com reflexos diretos na oferta de empregos.

Com a oferta de moradias de qualidade, a precos acessiveis, € bastante provavel
que parte desse contingente de trabalhadores faca a opcao por residir na regiéo,
elevando assim a circulagdo de dinheiro na economia do municipio, com reflexos
diretos no incremento das atividades econdmicas, geracdo de empregos e

arrecadacao de tributos por parte da Prefeitura.

xiv) Necessidade de elaboracdo de alteracbes geométricas, de circulagcao e
sinalizacao

Conforme apresentado no item “v” do capitulo sobre sistema viario, ndo ha
necessidade de alteracbes geométricas e de circulagdo, porém sugere-se a

revitalizacdo de toda a sinalizagcédo horizontal e vertical da regiéo.

xV) Repercussdes sobre as operadoras de transporte coletivo e taxi

Conforme descrito neste capitulo, O aumento de frequéncia e ampliacdo do sistema
de transporte coletivo devera acontecer a medida que este empreendimento e outros
forem sendo construidos na regido e havendo necessidade de aumento da demanda
de Onibus, as empresas que operam o transporte coletivo deverdo ser notificadas
para, se necessario, apés estudos pelo 6rgdo (CETURB), aumentar a frota pra
atendimento a regido. Quanto aos taxis ndo ha necessidade de um ponto exclusivo

em area do empreendimento.

xvi) Influéncia sobre as atividades econdmicas, sociais e culturais locais, tais
como atragcdo de novos empreendimentos, indugcdo a mudancgas de uso,
valorizacao e outros

O adensamento populacional proposto pelo empreendimento pode induzir maior
procura por lazer e cultura na regido gerando publico para os movimentos e eventos

culturais existentes e incentivando o surgimento de outras manifestacées. O espaco
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do parque municipal, vizinho ao empreendimento, pode ser palco dessas acoes.
Neste sentido o contingente populacional do empreendimento pode servir de
sentinela e se tornar representativo na vivéncia do parque garantindo apropriacdo e
dindmica urbana naquele equipamento.

Do mesmo modo, como ja dito, a ocupacdo do empreendimento traz consigo um
aquecimento na rede de comercio e servico préximos e, inclusive incentivo ao uso
misto ou nao residencial para a predominancia residencial constatada na regiao.
Novos empreendimentos podem vir a se instalar no entorno, incentivados pela

proximidade com o parque municipal.

xvii) Impactos sobre a saude e o bem estar da vizinhanga, advindos de
emissdes atmosféricas, liquidas e de ruidos, entre outros, em todas as

fases do empreendimento

Os impactos possiveis nesse tema podem surgir durante a fase da obra, portanto
devem ser previstas medidas que possam garantir a execucdo da obra com
seguranca e medidas que garantam a rotina da populacéo do entorno.

A fase de funcionamento do empreendimento deve se incorporar a dinamica urbana
do local sem impactos significativos nesses temas uma vez que se trata de um

empreendimento exclusivamente residencial.
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XV. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

O Estudo de Impacto de Vizinhanga tem por objetivo apontar os impactos negativos
e positivos do empreendimento sobre a regido de implantacdo, para que a
administracdo publica e o empreendedor possam tomar medidas que objetivam

mitigar e/ou compensar 0s impactos negativos e potencializar os impactos positivos.

Ao longo do desenvolvimento do estudo, na abordagem de cada tema, foram
identificados potencias impactos derivados da implantagcdo do empreendimento.
Nesse capitulo, foram relacionadas algumas medidas ja apontadas e acrescentadas

as medidas potencializadoras de impacto positivo.

i) Descricdo de medidas necessérias para adequacdo da infraestrutura urbana
existente e da oferta de equipamentos e servigcos visando o atendimento da
demanda do empreendimento;

1. Executar estacdo de tratamento de esgoto sanitario (ETE) para tratamento das
aguas servidas em cada um dos condominios.

Responsavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucao da obra

2. Executar rede de drenagem até sua ligagdo em ponto indicado pelo municipio;
Responsavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucao da obra

ii) Se o problema for o tempo de deslocamento com transporte publico até os
equipamentos existentes, propor reformulacdes para as linhas disponiveis
(seus itinerarios e frequéncias) de forma a melhor atender a area onde o
empreendimento deve ser implantado, reduzindo os tempos de viagem. Caso
nédo haja linhas suficientes, propor a criagcdo de novas opc¢des de transporte
publico coletivo.

No capitulo VI sistema viario e de transporte foi verificado a necessidade do
incremento de um O6nibus, porém considerando que as linhas levantadas ndo séo
exclusivas e nem expressas, pois as linhas passam por diversos bairros e néo
possuem uma Unica origem e destino, o aumento de frequéncia e ampliacdo do
sistema devera acontecer a medida que este empreendimento e outros forem sendo
construidos na regido e havendo necessidade de aumento da demanda de 6nibus,

as empresas que operam o transporte coletivo deverdo ser notificadas para, se
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necessario, apos estudos pelo 6rgdo (CETURB), aumentar a frota pra atendimento a
regiao.
Considerando estas condi¢cdes € de responsabilidade da Prefeitura informar a

necessidade de qualquer alteracdo ou solicitar novos estudos a CETURB, que € a

responsavel pela gestdo do transporte metropolitano.

iii) Identificar se os equipamentos existentes dentro da distancia recomendada ja
operam com sua capacidade maxima, verificando a necessidade de ampliacao
do equipamento ou constru¢cdo de um novo

Conforme avaliou o estudo, os equipamentos de ensino infantil existentes que séo
CMEI Erenita Rodrigues Trancoso e CMEI Corina Serrano Mota operam com
capacidade abaixo da necessidade da regiao.

Sendo assim, como medida para mitigar o impacto na rede publica de ensino,
cabera ao empreendedor executar melhorias da infraestrutura construida desses
equipamentos até o limite maximo de investimento de R$100.000,00 (cem mil reais),
ou, como alternativa, realizar o depdsito desta mesma quantia em fundo especifico
para aplicacdo na educacdo infantil da regido, de acordo com as prioridades
definidas pela Secretaria Municipal de Educacéo.

Conforme definido pelo Municipio, nos termos da Lei n® 5728/2017, que indica que
as medidas compensatorias poderdo ser obras, projetos ou servicos na area de
influéncia ou ainda depdsito no Fundo Municipal de Desenvolvimento Territorial, a
guantia estipulada sera revertida em obras no Parque o Cravo e a Rosa, em
servicos indicados pelo Municipio.

Responséavel: empreendedor
Periodo: na fase de execucédo da obra

iv) Identificados fatores de risco ou insalubridade na area de influéncia,
descrever as medidas mitigadoras e preventivas necessarias para a
implantacédo do empreendimento

e Implantar barreira fisica (tapume ou outro elemento de fechamento) no
perimetro do empreendimento para minimizar o arraste edélico do material
particulado em suspenséo, bem como de ondas sonoras causadas pelo ruido

de equipamentos, em direcao as residéncias estabelecidas no entorno;
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Promover periddica umectacdo de toda area utii do empreendimento,
priorizando os trechos de acessos (estradas internas para trafego de

eguipamentos);

Adotar medidas de controle para ndo carregamento de residuos solidos ou

aguas contaminadas para area de protecao ambiental existente no entorno;

Realizar transporte de restos de construgéo civil, solo, areia, ou outra forma
de material com potencial de entrar em suspensao, por meio de caminhao

lonado, visando minimizar o arraste edlico;

Utilizar maquinas, caminhbes e veiculos sempre em bom estado de
conservagao, e com a manutencdo em dia, com o objetivo de minimizar a
producdo de gases gerados a partir do escapamento desses equipamentos,

bem como a producédo excessiva de ruidos;

N&o utilizar varios equipamentos ruidosos ao mesmo tempo, para que seja

evitada a potencializacéo dos ruidos;

Realizar manuten¢des de maquinas e veiculos fora do canteiro de obra, salvo
se for implantado local adequado para essa finalidade, ou seja, com todas as

medidas de controle para evitar qualquer tipo de poluicéo hidrica;

Implantar sistema de fossa, filtro e sumidouro para tratamento temporario de

efluentes domésticos durante a fase de obra;

Determinar destinacdo final adequada para os residuos, atendendo aos

requisitos da legislacao municipal vigente e Resolucdo CONAMA 307.

Efetuar descarte ou tratamento dos residuos em local licenciado e autorizado

pelo érgdo ambiental;

Condicionar, armazenar e dar destinagéo final correta aos produtos classe I

(A e B) e os seus residuos.

Realizar o armazenamento de produtos classe | (perigosos), como tintas,
solventes, oOleos dentre outros, em local coberto, fechado e com piso

impermeabilizado, evitando possivel contato destes materiais como o solo;

Realizar o armazenamento dos residuos classe | (perigosos) no interior de

central de residuos, que também deve ter cobertura, piso impermeavel e
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dique de contencdo, evitando possivel contaminacdo do solo por

derramamento;

e Priorizar a devolucdo de equipamentos, embalagens contaminadas e

produtos vencidos ao fabricante.

e Fiscalizar trabalhadores e prestadores de servico, durante a implantacdo da
obra, quanto ao uso de EPIs e demais procedimentos de seguranca, em

especial aqueles de protecdo contra ruidos intensos.

Responsavel: empreendedor
Periodo: na execuc¢ao da obra

V) A indicagcdo de medidas capazes de minimizar 0os impactos de
vizinhanca negativos identificados e analisados, indicando a fase do
empreendimento em que as medidas devem ser adotadas, o fator
socioambiental a que se relaciona, o prazo de permanéncia de sua aplicacéo,
aresponsabilidade de sua aplicacdo (6rgéo, entidade, empresa);

e Sobre o sistema viario e de transporte na AlD
De acordo com o tema sistema viario, Capitulo VI deste estudo, analisou-se dois
cenarios, sendo o cenéario 01 (atual), que serviu de direcionamento e explicacdo
para o que acontece em trechos de vias da AID, o cenério 02 onde foi possivel
compreender o quanto o empreendimento impacta. Apos simulacées e célculos,
observou-se que na condicdo atual e no cenario 02, todas as intersecdes estdo em
condicdes satisfatérias quanto ao nivel de servico e capacidade. A pior condi¢édo
encontrada foi o nivel de servico C, que significa que a intersecdo ainda ndo tem
congestionamentos significativos. Flutuaces de trafego, acidentes, e fechamentos
da pista podem causar congestionamentos. Esta interse¢do pode acomodar até 20%

a mais de trafego em todos os movimentos;

Evitar e minimizar os impactos relacionados ao sistema viario deve ser um dos focos
na implantagcdo do empreendimento, e para isso precisam ser adotadas as seguintes

medidas de responsabilidade do empreendedor e da Prefeitura.

1. Atender o dimensionamento de vagas de estacionamento apresentado no item

“XII”.

Responsavel: empreendedor

Periodo: na aprovacao do projeto arquitetdnico
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2. Executar adequacéo e pavimentacao de calcada na testada do empreendimento,
em conformidade com NBR 9050 e legislacbes pertinentes de acessibilidade e
definido no projeto arquitetonico aprovado.

Responsavel: empreendedor

Periodo: na fase de execucao da obra

3. Doar area necessaria para execucdo das obras referentes ao projeto
geomeétrico e de pavimentacdo da via de acesso ao empreendimento;

Responsavel: empreendedor
Periodo: no Habite-se do primeiro empreendimento construido

4. Implantar sinalizagdo horizontal e vertical na via de acesso ao
empreendimento desde a fase de implantagéo para garantir a seguranca da obra e
principalmente dos moradores do entorno.

Responsavel: empreendedor

Periodo: na fase de execucao da obra

Recomenda-se ao municipio, através dos setores responsaveis da Prefeitura:

e Fiscalizacdo das calcadas (Atender a NBR9050) - na regido do entorno do

empreendimento, conforme demonstrado a necessidade no capitulo VI.

e Considerando o aumento do incremento no transporte publico, informar a
CETURB, que € o 6rgao responsavel pelo transporte publico na regido

metropolitana, o aumento da demanda na regido em estudo.

Finalizando os aspectos relacionados ao sistema viario, conclui-se que caso 0
empreendimento venha a se instalar nessa area, ndo deve haver restricoes

especificas desde que atendam as medidas mitigadoras citadas.

vi) A indicacado de medidas capazes de tomar maiores, melhores ou mais
eficientes e eficazes os impactos de vizinhancga positivos identificados e
analisados

A implantacdo do empreendimento determinard uma geracdo de 300 empregos
diretos no pico da obra. Na fase de operacdo do empreendimento sdo estimados 88
empregos diretos, dependendo do modelo de administracdo a ser adotados pelos

futuros moradores, incluindo-se ai funcionarios de portaria, limpeza e zeladoria etc.
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Além potencial de incremento na geracdo de emprego, em funcdo do incremento
populacional significativo, determinard a injecdo de poder de compra concentrado no
tempo, o que potencializara, no raio dos deslocamentos a pé (até 800 metros e 10
minutos de caminhada), a elevacédo do fluxo de demanda por comércios e servi¢cos
locais, 0 que caracteriza um potencial impacto positivo sobre a geracdo de emprego
e renda na AID.

Para potencializacdo destes impactos positivos, recomenda-se:

e Na medida do possivel, contratacdo de fornecedores e de méo de obra local
na fase de implantagcéo da obra.

Responséavel: empreendedor
Periodo: durante o periodo de realizacdo de obra

Vii) A indicacdo de medidas compensatérias para a realizacdo e o
funcionamento do empreendimento relacionadas aos aspectos
socioecondmicos e culturais;

Considerando o estudo e andlises dos equipamentos e atividades voltados aos
aspectos socioecondmicos e culturais existentes no entorno, avalia-se que as acdes
de urbanizacdo no empreendimento como o provimento de saneamento adequado e
a execugdo da calgada, indiretamente contribuem para valorizagdo socioeconémica
da regido.

Na acfes de urbanizacéo, se propde a qualificacdo do espaco através do plantio de
arvores numa proposta de constituicdo de uma area verde linear ao Rio Piranema na
faixa definida entre os limites do empreendimento e ampliada até a ponte sobre o

Rio Itangua, conforme solicitado pelo Municipio.

e Execucdo do plantio de arvores em faixa lindeira ao Rio Piranema (Canal
Itangua) no trecho em frente ao empreendimento de modo a qualificar a

ambiéncia urbana e garantir a faixa permeavel;

Responsavel: empreendedor
Periodo: no Habite-se do primeiro prédio construido
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viii) A elaboragcdo de uma planilha com a estimativa de custos das medidas
mitigadoras e compensatorias para a realizacdo e o funcionamento do
empreendimento;

Para elaboracdo de planilha com custos, torna-se necessario a definicdo conclusiva
sobre essas medidas ap0s o exame e avaliacdo das instancias competentes, bem
como as etapas especificas, tais como projeto basico, executivo, preparo de terreno,
execucao de obras a serem absorvidas pelo empreendedor, prefeitura ou os demais

orgaos envolvidos.

iX) A elaboragcdo de um plano de acompanhamento das medidas a serem
adotadas, indicando, no minimo, 0os parametros e métodos para avaliacdo e
sua justificativa; a periodicidade das amostragens para cada parametro, 0sS
organismos responsaveis pela efetivacdo de cada a¢cédo ou atividade do plano.

Do mesmo modo que a elaboracao da planilha com a estimativa de custos das
medidas, o plano de acompanhamento das medidas deve ser elaborado apos a
definicdo conclusiva das medidas e responsabilidades do empreendedor, da

prefeitura e demais 6rgaos envolvidos.
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